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1. Hintergrund — Was ist das Fahrradpaket 20137

Der Radverkehr in der StVO

« Fahrradpaket
= Teil der 25. StVO-Novelle

* Novelle trat im Marz 2013
in Kraft

« Bundelt neue Bestimmungen
zur Radverkehrsforderung

Wichtige Verhaltensgrundsatze

Radfahrer- .
dberfahrt Beniitzungs- Vorrang-
pflicht regeln
Geh- und
Radweg Radfahr- Alkoholbe-
streifen stimmungen
Mehrzweck- Mindestalter
streifen Radweg . Radfahren
im Straften-
verkehr
Wichtige infrastrukturelle Helmpflicht
far Kinder

Mafinahmen

Quelle: BMVIT (2013):
Neue Wege zur Férderung des
Radverkehrs in Gemeinden.

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitdt - FGM | Osterreichischer Radgipfel

Vertrauens-
grundsatz

Riicksicht-
nahmegebot

Verbot des
Telefonierens
beim
Radfahren

Fahrrad-
strafee

Radweg ohne
Benltzungs-
pflicht

Begegnungs-
zone

Neue Bestimmungen

, 28. Mai 2015
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1. Hintergrund — Ziele der Untersuchung, Methodik

* Inhalt: Studie zur Umsetzung des Fahrradpakets
im Auftrag des BMVIT

« Ziel: Bestandsaufnahme der Umsetzung der neuen
Instrumente sowie Untersuchung des Umsetzungsprozesses

« Zentrale Forschungsfragen:

— Welche Umsetzungen gibt es bereits in Osterreich?

— Was hat Gemeinden zur Umsetzung von FS, BZ und RoB bewegt?

— Welche Hurden und Barrieren traten bei der Planung und Umsetzung auf?

— Wie konnten diese Probleme gelost werden?

— Mussen die Rahmenbedingungen verandert werden, damit mehr
Gemeinden die neuen Elemente in ihre Stadt- /Verkehrsplanung
integrieren?

— Gibt es weiteren Informations- oder Klarungsbedarf?

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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1. Hintergrund — Untersuchungsdesign & Methodik

« Bestandsaufnahme: Quantitative Erhebung — Befragung von
Stadten und Gemeinden in Osterreich mittels Online-Fragebogen
(n=171; Zeitraum: Februar-April 2015)

* Prozessuntersuchung: Qualitative Erhebung — leitfadengestutzte
Interviews mit Verkehrsexperten und Gemeindevertretern;
Teilnahme an Workshops; Literatur- und Medienrecherche

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitdt — FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai Z(Ut}tg//s.fg/hm@adpaket
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2. Einleitung —
Die drei Instrumente
im Uberblick

« Fahrradstralien
 Begegnungszonen

 Radweg ohne
Benutzungspflicht

Quelle: BMVIT (2013):
Neue Wege zur Férderung des
Radverkehrs in Gemeinden.
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3. Bestandsaufnahme - Verbreitung in Osterreich

18 FahrradstraRen in 46 Begegnungszonen in 60 Radwege ohne

10 Gemeinden 40 Gemeinden Benutzungspflicht in
28 Gemeinden

7 Gemeinden mit je 1 FS, 36 Gemeinden mitje 1 BZ, Im @ 2,1 Radwege 0.B.

Wien 2, St. Polten 3, Linz 2, Tulln 2, Wels 3, pro Gemeinde
Klagenfurt 6 Wien 3

4 Fahrradstraf’en in 19 Begegnungszonen 10 Radwege ohne
Planung (Feldkirch, Graz, in Planung Benutzungspflicht
Lustenau, Mattersburg) in Planung

- BZ und RoB weit verbreitet; FS eher Ausnahme
- 8 von 9 Landeshauptstadten mit mind. 1 der 3 neuen Instrumente

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm



FGM

forschungsgesellschaft
maobilitit

3. Bestandsaufnahme — Bedeutung und Bekanntheit

Bekanntheitsgrad 47% 78% 50%
(Waren lhnen die StVO-

Neuerungen vor dieser

Umfrage bekannt?)

Personlicher 28% 53% 29%
Kenntnisstand sehr oder eher gut  sehr oder eher gut  sehr oder eher gut
Wichtigkeit 43% 59% 42%
sehr oder eher sehr oder eher sehr oder eher
wichtig wichtig wichtig
n=171

- Begegnungszonen aus Sicht der Gemeinden wichtig und bekannt

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm



FGM

forschungsgesellschaft
maobilitit

Quelle: http://cdn.salzburg.com/nachrichten/uploads/pics/2014-10/orginal/erste-fahrradstrasse-in-der-stadt-salzburg-41-54992990.jpg

4. FahrradstraRe — Vorteile, rechtlicher Hintergrund,
Umsetzungen, Effekte & Wirkungen, Hurden, Fragen
und Diskussionspunkte

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b m m
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Vorteile TG e
v'Verkehrssicherheit T

v'Attraktive Verbindungen fir RV
v'RV bindeln

v'Leistungsfahigkeit erhéhen
v'RV kostengunstig fordern

Foto: © Wigand von Sassen, Stadt Miinchen
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4. FahrradstraBe — Rechtlicher Hintergrund

§ 67 StVO

« Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des (Fahrrad-)verkehrs

« Jeder Fahrzeugverkehr ist verboten
* Ausnahme: Zu- und Abfahren, Queren

« Behorde kann Durchfahrtsverbot aufheben
(ortliche Gegebenheiten)

« Anfang + Ende: Hinweiszeichen

RVS Radverkehr
« Geeignet fur Hauptverbindungen des RV
* Hohe Reisezeitgeschwindigkeit RV moglich

» Ideal: Fahrradstral’e bevorrangt und
Fahrradpiktogramme an Kreuzungen

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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4. FahrradstraBe — Umsetzungen im Detail

« Schwerpunkt in
Vorarlberg und Tirol

« Klagenfurt hat als
einzige Gemeinde 6
Fahrradstral’en

* Viele
Fahrradstrallen
fUhren entlang von
Flussen

- ZG / Wegezweck
weiter untersuchen

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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4. FahrradstraBe — Aussagen zur Gestaltung

« FS mehrheitlich Teil von Hauptradrouten

« Umsetzungen in weniger verdichteten Gebieten

- Umsetzung dauert im Schnitt 4 Monate fahradsrasscmrd saner/3005429

* FS mehrheitlich beschildert, nicht baulich gestaltet

« Umsetzungskosten vgl. gering (250 bis 50.000 EUR)

Quelle:
http://www.kleinezeitung. at/k/kaernten/kl
agenfurt/4092539/Klagenfurt_Eigene-

« Unterschiedliche Handhabe bei Ausnahmeregelungen  *==*
(Durchfahrtserlaubnis fiir KFZ durch Zusatztafel)

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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4. FahrradstraBe — Effekte und Wirkungen
Geschwindigkeit des KFZ-Verkehrs hat sich verandert 4
Es konnte keine Verdnderung festgestellt werden
Das Radverkehrsaufkommen hat zugenommen
Sonstiges
n=7,
Mehrfachnennung
Die Flussigkeit des Verkehrs hat sich erhdht méglich
T T !
0 1 2 3 4 5

- Evaluierung der FS unserer Wissens nur in St. Pélten = geringer
Kenntnisstand zu Umsetzungen in AT
- Referenzwert DE: FS fiihrten in Hamburg zu +153 % RV-Aufkommen

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat — FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b m m
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4. FahrradstraRe — Hurden und Hindernisse

n=164,
Mehrfachnennung
moglich, Angaben in %

- Informationsbedarf vorhanden

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b m m
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4. FahrradstraRe — Fragen und Diskussionspunkte

Weiterer Untersuchungsbedarf

« Was hindert Gemeinden daran, (mehr) Fahrradstral3en
umzusetzen?

 Braucht es mehr Zeit damit sich das Instrument etablieren kann
oder fehlt wirklich der Bedarf?

Konkrete Fragen / Unklarheiten bei der Umsetzung

« Kundmachung und Vorrangregelung an einmindenden Strafl3en und
Kreuzungen — Welche Vorgehensweise ist korrekt?

« Darf eine Gemeinde das Durchfahrtsverbot in Fahrradstralien
aufheben? — Uneinheitliche Interpretation seitens der Gemeinden

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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Quelle: http://www.fmt-pictures.at/bericht.php?bericht_id=4146

5. Begegnungszone — Vorteile, rechtlicher Hintergrund,
Umsetzungen, Effekte & Wirkungen, Hurden, Fragen
und Diskussionspunkte

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitdt — FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b m m
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Vorteile / Motivation
v'Verkehrsberuhigung
v'Verkehrssicherheit T
v'Ricksichtnahme

v'Aufenthaltsqualitat
offentlicher Raum

v'Flachiges Queren mdgl.
v'Belebung o6ffentlicher Raum

Quelle: http://www.kleinezeitung.at/s/steiermark/graznord/4073546/Aus-Hauptplatz-wird-jetzt-Begegnungszone

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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5. Begegnhungszone — Rechtlicher Hintergrund

§ 76¢c StVO

RVS - Arbeitspapier Nr. 27

Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit
des (Ful3-)verkehrs

Verordnung: Stral3en, Stral’enstelle oder Gebiete
FulRganger durfen gesamte Fahrbahn benutzen

Andere Verkehrsteilnehmer durfen nicht
mutwillig behindert werden

Definition, Wirkungen, Typen

Eignung als BZ, Anwendungskriterien - rsg
RV: als Auswahlkriterium nicht relevant; ARSETSPAER , 5,
profitiert aber von BZ, da sich die et U Begegnungsy,

Geschwindigkeiten angleichen

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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5. Begegnhungszone — Umsetzungen im Detail

« Laut Befragung: 46 Begegnungszonen
in 40 Gemeinden

« Umsetzungen in kleinen Gemeinden
(z.B. Lochen am See, 2.500 EW)
sowie grolen Gemeinden
(Oberzentren, Landehauptstadte, z.B.
St. Polten, Graz)

* 46% der befragten Gemeinden planen
in Zukunft weitere Umsetzungen

BZ werden sehr gut angenommen

Ggf. forderlich, dass keine
Verkehrsteilnehmer-Gruppe
ausgeschlossen wird

N\Z

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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5. Begegnungszone — Aussagen zur Gestaltung

« Schwerpunkt in Zentren und Geschaftsstralien
« Umsetzung dauert im Schnitt 14 Monate
* 90% aller Gemeinden: BZ mit Tempo 20 verordnet

 78% aller Gemeinden: VOR Verordnung der BZ Quelle: eigenes Foto
Tempo 30, 40 oder 50 - Geschwindigkeitsreduktion

« 75% der Gemeinden hat Bevolkerung eingebunden
- Information und Partizipation

« Existieren sowohl sehr gute, also auch weniger
gelungene Beispiele fur den Radverkehr

Quelle: www.wolfurt.at

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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5. Begegnungszone — Effekte und Wirkungen

« Attraktiveren des Stadtbilds durch neue Gestaltungen
— 64% der Gemeinden hat baulich neu gestaltet
— Beispiele: Neuer Fahrbahnbelag, Reduktion KFZ-Parkflachen
und Verengung der Fahrbahn

« Wirtschaftliche Effekte (BZ kosten im & 410.000 EUR;
Spanne reicht von 200 bis 2,1 Mio. EUR)

« BZ hat mehrheitlich zu Reduktion der KFZ-Geschwindigkeit gefuhrt
(14 Nennungen)

* Ful- und Radverkehrsaufkommen zugenommen (15 Nennungen)

« Keine Veranderung feststellbar! (11 Nennungen)

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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5. Begegnungszone — Hurden und Hindernisse

- Potenziale bewusst machen

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitdt — FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b m m
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5. Begegnungszone — Fragen und Diskussionspunkte

Weiterer Untersuchungsbedarf

* Wie kann sichergestellt werden, dass die Wirkung uber eine
reine Geschwindigkeitsreduktion (20 km/h) hinausgeht?

« Wie kdnnen deutliche Veranderungen erzielt werden?

* Wie kann sichergestellt werden, dass die Umgestaltung
auch fur den Radverkehr profitabel ist? (z.B. Stellplatze, Einbahn-
Losungen)

Konkrete Fragen / Unklarheiten bei der Umsetzung

« Grad der Bindung des Arbeitspapiers der RVS - Wie strikt sollen
diese Richtlinien eingehalten werden?

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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Quelle: https://gipfelrast.at/2013/09/grenzlandweg-07-moerbisch-kobersdorf/

6. Radweg ohne Benutzungspflicht — Vorteile,
rechtlicher Hintergrund, Umsetzungen, Effekte &
Wirkungen, Hurden, Fragen und Diskussionspunkte

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b m m
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Vorteile / Motivation TG e
v Flexibilitat und Wabhlfreiheit
Radfahrer 1

v Entlastung stark
frequentierter Radwege

v’ Fllissiges Vorankommen
far schnelle, getbte RF

v'Konflikte mit FuRgangern |

Quelle: http://www.argus.or.at/aktuell/journal/donaustadt-zwei-geh-und-radwege-ohne-benuetzungspfiicht

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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6. Radweg ohne Benutzungspflicht —
Rechtlicher Hintergrund

. S w x i , 50
Dri 7 3 o . 3 - 4 e
O 5 kehr begg; eiter, o erden; mir fogy .
§ 68 Stv s}saz(f,famen in der I_lsfi-‘:::i:rf ehrbahy 2u benjieye i mf‘L:u“g‘a'“ Fﬁht‘lﬁdél‘ﬂ‘[ﬁt die f
. . verhalter, das g verbogey,. A lir g
« Behorde kann bestimmen, dass Radweg

$ Fuﬂgﬁ“ .
sanger pict 2 3
Nt gefihrde werden "egen habep sich Ragigy
: ahr,

(1z) Wenp e

benutzt werden darf, aber nicht muss depap e L
’ . . . Bt’dfuel:nz ri'l“f" unzi F]ﬁssigk:ir’ Zes iz:‘:kﬂ\l des Fahrragy etkehrs g
. gepe gen Verkel,. . te - -
» Voraussetzung: Der Leichtigkeit und 0 Rl e P Vg i
. . . . . Wweg bengigy werd gen ahrridery I ) €0, dass g, weick ‘eine
si ; dar, . Ohne Aphinoe, . end v,
F | u SS I g ke It d es Ra d Ve rke h rS d I e n | I Ch sind mjp den Zc‘.ichen ;:m;;;;?:;thr Muss, gil.aj}ritélie‘dﬂtll RﬂdWc‘g 0;“ ;:]?bi' 1
TS 77 b 0g o IVege oder e und

» Flussigkeit des ubrigens Verkehrs gegeben
« Keine Bedenken in Bezug auf Verkehrssicherheit

RVS Radverkehr

 Ablaufdiagramm zur Entscheidung Aufhebung Ja # Nein
 Kriterien: V85 [km/h] und Verkehrsaufkommen [KFZ/Tag]
 Beispiel: bei 30 km/h und 3.000 KFZ/Tag: JA, bei 50 km/h und
6.000 KFZ/Tag - Detailprifung

 Kriterien fur Detailprifung enthalten (z.B. Schwerverkehr,
Kreuzungsdichte, Radweg mit Seitenwechsel etc.)

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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Radweg ohne Benutzungspflicht - Umsetzung

Nr. Stadt Anzahl der Radwege ohne B. °
1 | Kirchbergam Wechsel 3
2 | §t. PeteramKammersberg 4
3 | ferlach 4

4 | Marktgemeinde Rankweil 2 )
5 | Steyregg 1

6 | Purkersdorf 2 )
7 | Graz 3
8 | stadt wels 3
9 | Wien 1

10 | Landeshauptstadt Bregenz 2 o
11 | Zellam See 1
12 | Marktgemeinde Schruns 1
13 | Liezen 1
14 | Bad Gastein 2
15 | Eferding 1

16 | Hochst 1 9
17 | Lochenam See 2
18 | Villach 1 9

19 | Steyr 1
20 | Madling 1
21 | Alberschwende 2
22 | Stadtgemeinde K&flach 3
23 | Innsbruck 3
24 | Paternion 1
25 | Lustenau 1
26 | Tull 9
27 | Braunmau 1
28 | Lin, 3
SUMME 60

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015

60 Radwege ohne Benutzungspflicht

in 28 Gemeinden

Meist mehrere Umsetzungen pro Gemeinde

Sowohl kleine Gemeinden (z.B. Eferding, 4.000 EW)
als auch grol3e Gemeinden (z.B. Wien)

25% der befragten Gemeinden planen in Zukunft
weitere Umsetzungen

RoB werden sehr gut angenommen

Meist ,,stille” Umsetzungen ohne grofle
Medienwirksamkeit, Einbindung der
Bevolkerung oder ahnliches

om@Y



6. Radweg ohne Benutzungspflicht —
Aussagen zur Gestaltung

*  65%: Umsetzung geschieht innerorts

« 54%: StralRe mit Schwerlastverkehr

« Umsetzung dauert im Schnitt 12 Monate
* 46%: Hochstgeschwindigkeit 50 km/h

* Viele ,leise® Umsetzungen - 8% haben Bevolkerung in
Planungsprozess eingebunden

« Kosten variieren sehr stark (100 bis 1 Mio. EUR)

« Bevolkerungsinformation zu neuen Verkehrsregeln: 27%

FGM

forschungsgesellschaft
maobilitit

Quelle:
http://derstandard.at/1363711343220/Operngas
se-Auf-erstem-Wiener-Radweg-faellt-die-
Benuetzungspfiicht

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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6. Radweg ohne Benutzungspflicht —
Effekte und Wirkungen

« Die Veranderung der Verkehrssituation wird mehrheitlich als positiv
empfunden.

« Keine Aussagen zu negativen Entwicklungen

* Nur wenige Gemeinden nennen Hurden oder Barrieren
— Verkehrspolitische Hurden
— Bedenken in Bezug auf Verkehrssicherheit
— Streit um Eigentum / Grund fur Bau des Radweges

- Verdnderungen werden positiv bewertet

- Bislang fehlt Wissen zu Kenntnis / Akzeptanz der Biirgerinnen
(Evaluierungen)

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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6. Radweg ohne Benutzungspflicht —
Fragen und Diskussionspunkte

Weiterer Untersuchungsbedarf
« Welche Effekte haben Radwege ohne Benutzungspflicht genau?
*  Wie wird die Malinahme von Burgerlnnen bewertet?

« Konnen Blrgerinnen zwischen benutzungspflichtigen und
nicht-benutzungspflichtigen Radwegen unterscheiden?

Konkrete Fragen / Unklarheiten bei der Umsetzung
Bislang auf keine Unklarheiten gestof3en ...

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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7. Fazit und Schlussfolgerung

« Befragung von 171 Gemeinden in Osterreich (8% aller Gemeinden)
* 60% aller Gemeinden > 20.000 EW befragt
> Riickschliisse auf Status-Quo in Osterreich méglich

* Fahrradstral’en werden nur von wenigen Gemeinden umgesetzt;
Anwendungssituation und -kriterien nicht allen Gemeinden klar

« Begegnungszonen sind (physisch und medial) weit verbreitet und
wird am besten angenommen

« Radwege ohne Benutzungspflicht sind weit verbreitet, aber nicht
sehr bekannt. ,Stille” Umsetzungen.

- Hiirden der FahrradstraBe miissen naher untersucht werden

- Mehr Evaluierungen gewiinscht, um Effekte (Unfallzahlen, RV-
Aufkommen, Geschwindigkeit RF) benennen zu kénnen!

Julia Zientek, Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM | Osterreichischer Radgipfel, 28. Mai 2015 b mm
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Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit!

Dipl.-Geogr. Julia Zientek
Forschungsgesellschaft Mobilitat - FGM
zientek@fgm.at

www.fgm.at

http://www.bmvit.gv.at/service/publikationen/ver
kehr/fuss_radverkehr/neuewege.html
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