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Sicher leben.
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1. Getrennte Linienfuhrung 2. Gemischte Linienfuhrung
Rad- und Kfz-Verkehr

1.1 Radweg 2.1 Mehrzweckstreifen
1.2 Radfahrstreifen 2.2 Fahrradstrafie
1.3 Radfahren gegen die Einbahn 2.3 Mischverkehr auf der Fahrbahn

FuBRganger- und Radverkehr

2.4 Geh- und Radweg
2.5 Radfahren in FulRgangerzonen

alle Verkehrsteilnehmer
2.6 WohnstralRe
2.7 Begegnungszone
2.8 Guter- und Begleitwege

Sicher leben.
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Eigenschaften und Bedurfnisse von Radfahrern im Alltags- bzw. Freizeitverkehr

zielorientierter Alltagsradverkehr: wegorientierter Freizeitverkehr:

DER WEG IST DIE STRECKE ZUM ZIEL DER WEG IST DAS ZIEL

Sicher leben.



Kriterien fur die Auswahl der Radverkehrsanlage
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Mischung bzw. Trennung von Rad- und Kfz-Verkehr
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1. Getrennte Linienfiihrung KFV™

Trennprinzip Folgende Nutzergruppen bevorzugen
eher eine getrennte Linienfuhrung

* Radweg , « Altere

 Radfahrstreifen e Kinder

* Radfahren gegen die Einbahn * RF mit der Familie oder in Gruppen

* Freizeitradfahrerinnen
Folgende Einsatzkriterien erfordern
eher eine getrennte Linienfuhrung Folgende Eigenschaften und Bedurfnisse

- Hohe Kfz-Geschwindigkeiten mussen berucksichtigt werden
 RF fahren auch gemutlich

 RF sind geubt, konnen aber auch

e Hohe Verkehrsstarken
e Ausreichende Breitenverhaltnisse

ungeubt sein
 RF fahren ALLEINE oder in GRUPPEN
Planungsgrundlage « Routenbeschilderung und Wegweisung
* Sicherheit « Mdglichst Regelbreiten verwenden
 Komfort und Attraktivitat « Sichtbeziehungen vor allem auch im
- Erlebnis- und Erholungswert Kreuzungsbereich einhalten

« Nachvollziehbarer Ubergang in den MV
Sicher leben.
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1.1 Radweg
Querschnitt fur stralenbegleitenden Einrichtungsradweg

GEHSTEIG ~ RADWEG FAHRBAHN
v SCHUTZ-
STREIFEN
LT IH
1,60 - 2,00

€ b—ie—
(1,00) >0,50

RVS 03.02.13 ,,Radverkehr*, 2014

Querschnitt fur selbstandig gefihrten Radweg

GEHWEG RADWEG
S N§
Y
1 e,
3,00
¢ P—i—

(2,00) 20,25

Sicher leben.
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1.2 Radfahrstreifen

Fahrbahn mit Radfahrstreifen (bei V85 <50 km/h)

GEH- PARK- RADFAHR- FAHRBAHN RADFAHR- GEH-
STEIG STREIFEN STREIFEN STREIFEN STEIG
— ) _ ) _ T
2,00 1,75 1,50
i —>
(1,80) (1,50) (1,25)
>3,75
(3,50)

RVS 03.02.13 ,,Radverkehr*, 2014

Sicher leben.
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Sicher leben.
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1.3 Radfahren gegen die Einbahn

Fahrbahn mit Radfahren gegen die Einbahnrichtung, 2 Parkstreifen (Mindestmalle
in Klammern)

GEH- PARK- FAHRSTREIFEN FAHR PARK- GEH-
STEIG STREIFEN GEGEN EINBAHN STREIFEN STREIFEN STEIG

Y Ak

D = a—
2,00 1,75 22,50 2,00
bi¢ bid
(1,80) (1,50) (1,80)
23,75
(3,50)

RVS 03.02.13 ,,Radverkehr®, 2014

Sicher leben.
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Mischprinzip

e Mehrzweckstreifen

e Fahrradstralle

e Mischverkehr auf der Fahrbahn
e (eh- und Radweg

e Radfahren in Fullgangerzonen 5
e \Wohnstralle ‘
e Begegnungszone

e Guter- und Begleitwege

Folgende Einsatzkriterien erfordern
eher eine gemischte Linienfuihrung

* Geringe Kiz-Geschwindigkeiten
* (Geringe Verkehrsstarken o
« (Geringe Breitenverhaltnisse

2. Gemischte Linienfuhrung

Planungsgrundlage

KFV"™

Sicherheit und Direktheit
Komfort und Attraktivitat

Folgende Nutzergruppen bevorzugen eher
eine gemischte Linienfiihrung

* Alltagsradfahrerinnen

Rennradfahrerinnen
Berufsverkehr

Folgende Eigenschaften und Bedurfnisse
mussen berucksichtigt werden

RF fahren zlgig
RF sind meist getibt
RF fahren meist alleine

RF fahren eher Ziele im dicht bebauten Gebiet
an

RF sind auch bei Schlechtwetter und
Dunkelheit unterwegs

Sichtbeziehungen einhalten

Sicher leben.
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2.1 Mehrzweckstreifen

Fahrbahn mit Mehrzweckstreifen

GEH- PARK- MEHRZWECK- KERNFAHRBAHN MEHRZWECK- GEH-
STEIG STREIFEN STREIFEN STREIFEN STEIG
- D = = = (T

2,00 1,75 4,50 - 5,50 1,50
e pig >
(1,80) (1,50) (1,25)
>3,75
(3,50)

RVS 03.02.13 ,,Radverkehr*, 2014

Sicher leben.
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2.2 FahrradstraRe

25. StVO-Novelle (§ 67)

AuRer dem Radverkehr ist jeglicher Fahrzeugverkehr verboten. Die
Fahrradstrale ist aber keine Radfahranlage im Sinne der StVO.

Das Zu- und Abfahren sowie das Queren ist erlaubt.
Sonstiger Kfz-Verkehr nur mit Ausnahmeregelung erlaubt
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

Radfahrerlnnen durfen weder gefahrdet
noch behindert werden

Das Nebeneinander Fahren mit Fahrradern ist erlaubt %

Kundmachung mit VZ ,Fahrradstralie*

FahrradstraBBe

Sicher leben.
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FahrradstraBe (Beispiele Hard und St. Polten)

Sicher leben.
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2.3 Mischverkehr auf der Fahrbahn

> 3,75 < 3,00
p— —

Vermeidung kritischer $
Breiten im Mischverkehr @ #

m B

Abbildung 21: Empfehlenswerte Fahrstreifenbreiten fur Radfahren im Mischverkehr
(alle MalRe in [m])

RVS 03.02.13 ,Radverkehr®, 2014

Sicher leben.
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Ausnahmen von der Radwegebenutzungspflicht

25 StVO-Novelle (§ 68 Abs 1a):

Auf besonders gekennzeichneten Radwegen bzw. Geh- und Radwegen entfallt die
Benutzungspflicht.

OB

Sicher leben.
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Kriterien fur die Auswahl der Radwegbenutzungspflicht

10000
9000 -
2000 NEIN
7000 ¢
6000
5000
4000
3000
2000
1000 - —

\vd§
e
)

..’?.

ndachstgelegen Fahrstreifen ((KFZ/Tag)

0 20 40 60 80 100 120

KFZ-Verkehr auf rechtestem, dem Radweg

V85% (km/h)

** siehe Tabelle 13

RVS 03.02.13 ,Radverkehr” (Hrsg. FSV, Februar, 2014)

Sicher leben.
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Kriterien fur die Auswahl der RVA

Spricht fiir eine

Aufhebung

Leichtigkeit und Flissigkeit des Fahrradverkehrs

Querschnittsabmessungen der Radwege oder Geh- und Radwege unter den Regelbreiten

Magliche Geschwindigkeit auf dem Radweq oder Geh- und Radweg im Streckenabschnitt <20 km/h

Einseitiger Radweg oder Geh- und Radweg mit mehr als 2 Seitenwechsel/km

Kreuzungsdichte ohne VLSA-Regelung = 5 Kreuzungen/km

Leistungsfahigkeit des Radverkehrs an Strecken und Knoten nach Personen

Verkehrssicherheit

Hohe Konfliktdichte von Radfahrern und Fullgdngern auf dem Radweg oder Geh- und Radweqg

Schlechte Sichtbeziehungen zwischen Radfahrern und anderen Verkehrstellnehmermn auf dem Radweqg
oder Geh- und Radweqg

Hohe Unfallbelastung im Zuge der Radfahranlage (Strecken und Knoten)

Spricht gegen eine

Aufhebung

Leichtigkeit und Flissigkeit des lbrigen Verkehrs

Fahrstreifenbreiten und Fahrbahnbreiten innerhalb des kntischen Bereiches gem. Punkt 8.2.3

Leistungsfihigkeit an Strecken und Knoten (OV, MIV, Fultganger) nach Personen wiirde durch RV
unzumutbar eingeschrankt

Verkehrssicherheit

Hohe Unfallbelastung auf der Fahrbahn

Schwerverkehr = 50 LKW-ahnliche Fahrzeuge pro Stunde und Richtung

Sichtbeziehungen zwischen Radfahrern und anderen Verkehrstellnehmern auf der Fahrbahn
schlechter als auf dem Radweg oder Geh- und Radweg

RVS 03.02.13 ,Radverkehr” (Hrsg. FSV, Februar, 2014)

Sicher leben.
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Radwege mit Beniitzungspflicht (NEIN)  <F V

Hohe Geschw. des Kfz-Verkehr (v85>80km/h) und begleitende Radinfrastruktur vorhanden
z.B. Gemeinde Gattendorf

Sicher leben.
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Radwege ohne Benutzungspflicht
(,,Detailprufung®)

Getrennter Geh- und Radweg, Markierung ,nur* durch Linie

Sicher leben.
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Radwege ohne Benutzungspflicht (,,JA*

Radweg (Radweg links der Fahrbahn - Einbahnfihrung), z.B. GuBhausstralle / Wien 4

Wi28709F

Sicher leben.
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Radwege ohne Benutzungspflicht (,,JA") KFV

Radweg (Radweg rechts der Fahrbahn - Einbahnfihrung), z.B. Schubertstralle / Linz

Sicher leben.
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2.7 Begegnungszone

25 StVO-Novelle (§ 76¢)

o eine Stralle, deren Fahrbahn fir die gemeinsame Nutzung
durch Fahrzeuge und FulRganger bestimmt ist, und die als
solche gekennzeichnet ist;"

e Erlaubte Hochstgeschwindigkeit: 20 km/h oder 30 km/h
e Parken von Kfz nur an den dafiir gekennzeichneten Stellen

e Aspekte zum Planungsprozess, Gestaltungsgrundsatze,
Entwurfselemente, etc. werden in der RVS
,Querschnittsgestaltung von Innerortsstrallen” geregelt

Sicher leben.



Klaus Robatsch, KFV

Osterreichischer Radgipfel 2015 , _ _ i
Hierarchische Gliederung von Radverkehrsnetzen KFv

Hauptverkehrsnetz
F
» Trennverkehr

Trennung von
Auto- und Radverkehr

» Mischverkehr

Gemeinsame Verkehrsflache
fur Auto- und Radfahrer

| \Ohm & " 20°0
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AufmerksamkeiiL

Dipl.-Ing. Klaus Robatsch
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