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Radverkehr an Knoten — GRUNDSATZE
(u.a. RVS 03.02.13 ,Knotenpunktkriterium™)

e Innerorts bevorzugt Mischverkehr (Tempo 30),
auBerorts Fahrrad/Kfz geschwindigkeitsbedingt getrennt fuhren
(Ausnahme: Mischverkehr auf schwach verkehrsbelastetem StraBBennetz)

e Bewegungsablaufe geradlinig & vorhersehbar gestalten
(Interaktionen Kfz / RF ohne unerwartete Richtungsanderungen)

e Einmiindende Straflen / Einfahrten in kurzen Abstianden
» Radfahrstreifen, Mehrzweckstreifen auf Fahrbahn

e Weite Knotenabstande, gute Sichtbeziehungen
» Radweg unmittelbar neben anderen Fahrstreifen

e Radweg auf Fahrbahnniveau als Radfahrstreifen iiber Kreuzung fiithren

 p Sichtkontakt! (Geh-)Radwege vor Kreuzung
unmittelbar an Kfz-Fahrstreifen heranfihren

Parkstreifen| [[ [[=] | [[I}© ®— ®—
Radweg i 20-30m |
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Tempo 30 » Radfahrer fahren im Mischverkehr
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Tempo 30 » Mischverkehr in Tulln
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Tempo 30 » Mischverkehr in Munchen
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Radweg uber Kreuzung
geradlinig als Radfahrstreifen fuhren (CPH)

Schutzstreifen

Fahrbahn
Schutzstreifen
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Grundsatze der Knotengestaltung (1)

e Radfahrer immer im Blickfeld der Kfz-Lenker,
nahe an, auf oder vor Kfz-Fahrstreifen fUhren

e Vertragliche Verkehrsstrome mischen (Tempo 30),
zwischen unvertraglichen (baulicher) Abstand
(Schutzstreifen) oder zeitliche Trennung

e Geradeaus fahrende Radfahrer

bleiben am Fahrstreifen,
rechts abbiegende Kfz wechseln auf Rechtsabbiegestreifen

o Konfliktbereiche einfarben (Ultima Ratio)

e Kombinierte Geradeaus- und Linksabbiegestreifen
vermeiden — gefahrden linksabbiegende Radfahrer.
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Wer wohin mochte, muss klar sein!
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Radverkehr an Knoten

Michael Meschik, Marz 2012

Quelle: Miinchen
BOKU Wien
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Eingefarbte Konfliktbereiche an Knoten (CPH)
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Sicherung von Zufahrten auffallig (Radweg!)

........
e =

FAHRBAHN

FAHRB AHN
SCHUTZSTREIFEN
RADWEG
GEHSTEIG

Quelle: Bohme St., Minster, RVS 03.02.13
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Schlecht einsehbare Radwege sind gefahrlich!

Quelle: Ljungberg, Universitat Lund
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Rechtsabbiegende Kfz — Fahrrad geradeaus

e Gefahrliches PROBLEM:
Geradeaus fahrende Radfahrer gleichzeitig rechts
neben Rechtsabbiegestreifen fur Kfz (s. Radweg!)

e LOSUNGEN:
» Radfahrerweiche: Trennung rechts abbiegender von
geradeaus fahrenden Radfahrern VOR Konfliktbereich
(Richtungswahl erkennbar;
bei Radfahrstreifen / Mehrzweckstreifen)

» Bei Platzmangel gemeinsamer Fahrstreifen:
(,qualifizierter Rechtsabbiegestreifen®),
rechtsabbiegende Kfz und Radfahrer

ordnen sich hintereinander ein.
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Das ist leider Standarddesign fur Radwege!
» Problematik (abgeruckter) Radwege

elle "Vogelvrij Fietser" — Niederland)
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(Weit) abgeruckte Radwege »
rechtsabblegende Lkw-Lenker sehen Radfahrer mchtI

Vorsicht
Toter Winkel!

Quelle: Traub R., Minster
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Geradeaus fahrende RF und rechts abbiegende Kfz

........

Fala Selay )

Quelle: Miinchen
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Radfahrerweiche

Rechtzeitig die Fahrlinie der
Radfahrer erkennen!
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Skizze: RVS 03.02.13, 2011
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Qualifizierter Rechtsabbiegestreifen

Sperrflache zum Schutz der Radfahrer
(RVS 03.02.13, 2011)
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ualifizierter Rechtsabbiegestreifen (kopenhagen)
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Qualifizierter Rechtsabbiegestreifen (kopenhagen)
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Qualifizierter Rechtsabbiegestreifen (Kopenhagen)
i Ji

Institut flir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012 Radverkehr an Knoten 21



Qualifizierter Rechtsabbiegestreifen (kopenhagen)
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Grundsatze der Knotengestaltung (2)

o Radfahrstreifen an signalgeregelten Knoten ca. 5 m
vor Haltelinie der Kfz vorziehen und maoglichst
verbreitern (aufgeweiteter Radfahrstreifen)

e flr Radfahrer ca. 2 s bis 3 s Grun-Vorlauf
an Verkehrslichtsignalanlagen (VLSA)
(Raumgeschwindigkeit Radfahrer < 4 m/s)

 Radfahrer uber querende Straf3e sichern
(z.B. Mittelinsel ...).

e Radwege immer in beiden Richtungen befahren!
Sicherheitsprobleme "links fahrende" Radfahrer!

e (Gelandesprlinge flr niveaufreie Kreuzungen nutzen.

Institut flir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012 Radverkehr an Knoten

23




Vorgezogene Radfahrstreifen (Mehrzweckstreifen)
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Mehrzweckstreifen! quele: era 2010 M
=3,00 m
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Links abbiegende Radfahrer - 2 Strategien
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Direktes Linksabbiegen von vorgezogener

und aufgeweiteter Aufstellflache
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Indirektes Linksabb
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Vorlaufgrun an VLSA (Innsbruck)
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Vorlaufgrun an VLSA (Munster)
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Mittelinsel als Querungshilfe (Stockerau, NO)
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Ubergang Geh-Radweg zu Radfahrstreifen
(Freiland — Mittelinsel — Ortsgebiet)

ca. 10 m
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Quelle: ERA 2010
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Sicherung des Radverkehrs an Knoten

= T-Knoten mit Radfahrerfalle

= T-Knoten mit aufgesetzter
Trottoirzunge

= T-Knoten mit Fahrradweiche
und Abbiegehilfen

L o5

Quelle: Tiefbauamt Kanton Bern, Oskar Balsiger 2010
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'Radfahrerschleuse (Miinster, BRD
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Radfahrerschleuse (Munster,

D)
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Radfahrerschleuse (Minster, BRD)
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Radfahrerschleuse (Munster BRD)
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Weiterfuhrend (z.B.):

Vorlesung FuB3- und Radverkehr (H 856.110) Universitt fir Bodenkultur Wien
an der Universitat fir Bodenkultur, il Lxﬁ
https://online.boku.ac.at/BOKUonline/Iv.detail?clvnr=257475 st K Verkehrewosar

Meschik M.: Planungshandbuch Radverkehr, BRSl
Springer, Wien, 2008
(kontaktieren Sie die Verkehrsabteilungen MEREELUIIEIENGIIA
in den Amtern der EERELEEI
Niederdsterreichischen,
Oberosterreichischen und
Tiroler Landesregierungen)

k;l SpringerWien NewYork

Osterreichischer RADGIPFEL
GrenzenlLOS RADELN!

p 26./27. Marz 2012
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Nonsens!
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Radfahrer absieigen
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Links abbiegende Radfahrer - 2 Strategien

o]

Direktes Linksabbiegen

-____\

~ N 4
Indirektes Linksabbiegen

‘ 1
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Qualifizierter Rechtsabbiegestreifen

e —%‘ ———————— %_j - Qualifizierter

- 55 4 Rechtsabbiege-
. M‘ ___ streifen

Sperrflache zum Schutz der Radfahrer
(RVS 03.02.13, 2011)
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RVS Abbildungen 12

Rampe ohne =
Begrenzung auf 0 cm !—|
abgesenkt
Bordstein auf 3 cm abgesenkt — GEHSTEIG

Abbildung 12: Ausbildung einer Absenkung eines Radweges

FAHRBAHN

SCHUTZSTREIFEN

—

e LT

FAHRBAHN

ooy

Abbildung 34: Angehobene Radwegquerung

Abbildung 32: Uberleitung in einen Radfahrstreifen
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Abbildung 35: Kreuzung ohne Rechtsabbiegestreifen
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RVS Abbildungen 34

== 100000
=== U000
v v

| Abbildung 37: Kreuzung mit einem Mehrzweckstreifen fur Radfahrer und rechtsabbiegende Kfz

Abbildung 36: Kreuzung mit eigenem Rechtsabbiegestreifen

Abbildung 38: Fahrradweiche am Beginn eines Rechtsabbiegestreifens Abbildung 39: Abweisende Sperrflaiche am Beginn eines Rechtsabbiegestreifens
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RVS Abbildungen 41f
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Abbildung 41: Beispiel einer lichtsignalgeregelten Kreuzung mit Radweg und Aufstellflache fur indi-
rektes Linksabbiegen
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UNTERGEORDNETE STRASSE

Abbildung 42: Beispiel einer lichtsignalgeregelten Kreuzung mit vorgezogenen Radfahrstreifen, im be-
nachrangten Arm zusatzlich aufgeweitet
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RVS Abbildungen 43f
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Abbildung 43: Kreuzung mit Nachrang fur den Radverkehr, unter Beriicksichtigung abbiege w &;(

Radfahrer auf der bevorrangten Stralle

ca. 10,0 m ca 10,0 m

1
¥
1

-
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Abbildung 45: Ende eines Einrichtungsradweges (2 Varianten)

Abbildung 44: Kreuzung mit Vorrang fur den Radverkehr

Abbildung 46: Ende eines Zweirichtungsradweges mit Mittelinsel
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RVS Abbildungen 47 KV

7

ca 150 m Fols: ca 10,0 m

Abbildung 47: Anbindung von Einrichtungsradwegen an einen Kreisverkehr
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Typical accident situations

S
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1 1

Crossing and right turning cars
colliding with cyclists from both directions

_ L\EJ | \T\J
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Seitlich abgeruckte Fuhrung (vermeiden)

nur in Ausnahmesituationen verwenden (ca. 5 m abrucken):
o Komplexe Kreuzung, abbiegende Kfz-Lenker queren in 2 Etappen
e nur abgerickte Flachen verfligbar
e RVA benachrangen - ungeeignet flir Hauptrouten!

N

S\
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Toter Winkel der AuBBenspiegel

bin ich nur |
dahinter

=
b

*Quelle: Towispick piégel
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Welcher Verkehrsplaner entwirft denn so etwas?
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Fuhrung verschiedener Verkehrsstrome an
Kreuzungen logisch, eindeutig und selbsterklarend...

-

Quelle: KfV
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Eingefarbte Konfliktbereiche an Knoten (CPH)

= — A
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Seitlich situierte RFA ((G)RW) in zwel Varianten

Nicht abgeriickte Fuhrung (empfohlen):

RV unmittelbar neben allgemeinen Fahrstreifen gefthrt.
Sichtbeziehungen gut, Fahrmandver verlaufen
vorhersehbar und konfliktarm (MZS, RFS, RW)

Seitlich abgeruckte Fuhrung:

RV nicht unmittelbar neben allgemeinen Fahrstreifen
gefuhrt, sondern mit seitlichem Abstand nach rechts
versetzt. Zwischen Kfz-Fahrstreifen und RFA
(Uberwiegend RW und GRW) Grunstreifen, Parkstreifen,
Gehsteige etc. Sichtbeziehung Kfz / RF gestort, haufig
Konflikte, typisch zwischen geradeaus fahrenden RF und
(rechts) abbiegenden Kfz.
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Nicht abgeruckte Fuhrung (empfohlen)

e Zufahrt der RF zur Kreuzung mindestens 3 s (bei 25 km/h: ca. 20 m)
in gerader Linie unmittelbar neben allgemeinen Fahrstreifen

e \erschwenkungen im unmittelbaren Kreuzungsbereich vermeiden
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Direktes Linksabbiegen

in einem Zug (ahnlich Kfz), Kriterien fur RFS
(EAHV [1993] und HSRa [2005]):

Maximal 2 zum Einordnen zu querende Fahrstreifen vorhanden

Maximal 800 Kfz pro Stunde und Richtung bei einem
durchgehenden Fahrstreifen bzw. max. 1200 Kfz/h bei 2 FS

Geschwindigkeit Kfz Vg max. 50 km/h

Freier innerer Knotenpunktbereich, gefahrloses Aufstellen
abbiegender Radfahrer vor Gegenverkehr

Radfahrstreifen mindestens 1,25 m breit
und 3 — 5 m vor Haltelinie des Kfz-Fahrstreifens geflihrt

RFS fur links abbiegende Radfahrer anlegen

Mittelinsel bietet zusatzlichen Schutz (auch fur FQG).
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Direktes Linksabbiegen von vorgezogener
und aufc ewelteter RF- AufsteIIfI he
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Sicherung des links abbiegenden
Radverkehrs durch Mittelinseln
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Vorteile / Nachtelle direktes Linksabbiegen

Vorteile direktes Linksabbiegen:

e Rasch, von gelibten RF bevorzugt

e RF im Blickfeld der Kfz, dadurch relativ sicher.
Nachteile direktes Linksabbiegen:

o Ubung erforderlich
(Orientieren, Einordnen, Handzeichen, Schalten, Bremsen ...)

ungeubte und angstliche RF sind uberfordert
und boykottieren

e Bei starkem Verkehrsaufkommen und / oder hohen
Geschwindigkeiten gefahrlich.
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Radfahrerschleuse - geschutztes Linksabbiegen

e vor der Kreuzung angebrachte VLSA (Vorsignal) halt Kfz-
Verkehrsstrom an

e RF queren Fahrstreifen im Schutz der VLSA konfliktfrei
und ordnen sich zum Linksabbiegen ein

Anwendung:

o Wenn Kriterien fur direktes Linksabbiegen nicht erfullt
o Wenn RV auf RW gefuhrt wird
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Radfahrerschleuse
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Radfahrerschleuse
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Radfahrerschleuse
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Radfahrerschleuse
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Radfahrerschleuse
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Indirektes Linksabbiegen

e RF werden wie FuBBgeher behandelt und
biegen in zwei Etappen links ab

e oft schwer verstandlich (wo aufstellen?)

EIES

| Linksabbieger | | Linksabbieger | | Linksabbieger |
Kl NNl FERE Ll . 3
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Indirektes Linksabbiegen (Munster BRD

1—'_ e wd ] | 1 1 ]

- R
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Ind|rektes Lmksabblegen (Munster BRD)
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Indirektes Linksabbiegen (Wien)
| i e T =

= e N1 =

o

Institut flir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012




Radverkehr an Verkehrslichtsignalanlagen

e An VLSA RF in das Blickfeld der Kfz-Lenker ruicken

e (Gut geeignet RFS, MZS
5 m (3 m) vor die Haltelinie der Kfz vorziehen

e grofBere RF-Mengen oder wenn RF haufig links abbiegen
» aufgeweitete RFS

e RV ca. 2 Sekunden Griunvorlauf vor der Griinphase des
Kfz-Verkehrs

e Bei beengten Verhaltnissen MZS » RF konnen neben
aufgestellten Pkw zur Kreuzung vorfahren

o schwere Abbiegeunfalle: RF im sichttoten Raum
abbiegender Schwerfahrzeuge.
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Kreuzung mit Rechts- und Linksabbiegestreifen:

RFS etwa 5 m vor Kfz-Haltelinie vorziehen

]

- .-

Freizuhaltendes Sichtfeld an Kreuzungen
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Auffang-RFS und "aufgeweiteter” RFS :
Aufstellflache vor Kfz-Verkehr (Baden bei Wien)

HESTEMS BEDIENT ]

= A
i =N w

DR
—— jéétm'-t“"‘*‘
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Uberpriifung Notwendigkeit einer VLSA fiir

querenden RV nach [RVS 05.04.31 1998]

800 , . - _ . :
Fahrbahnbreite | | |

700

600 |

500

400

Radfahrer/h

300

200

100 |

0 I I
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

PKW-E/h
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Querungshilfen fur RV (siehe auch FG!)

Sollen das Uberqueren der FB erleichtern und sichern

Radfahrertberfahrt mit Blockmarkierung und Einfarbung
umstritten — mit anderen Elementen sinnvoll kombinieren.

Querungshilfe Vorteil Nachteil Bemerkung
Radfahreruberfahrt mit e Rechts- * Beeinflussg. | e Standard
Blockmarkierung sicherheit Kfz-Verkehr | ¢ gemeinsam
~, ——— furRF e \V,,=10 km/h mit VLSA
| |r o Auffalligkeit (Annaherung) |  im unter-
e Geschwindig- [StVO 1960 geordneten
keitsreduktion | i.d.g.F] StraBBennetz
(Boden- bremst RF besser Misch-
markierung, verkehr auf
FB-Belag Kfz-Fahrbahn
einfarben)
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Querungshilfen fur RV (2)

I

s R — !

Querungshilfe Vorteil Nachteil Bemerkung
Fahrbahnteiler e Querung in e Breiten- e Breite 2,5m
~, N ~— 2 Etappen bedarf (min. 2,0 m)
‘ f e verringert Fahrbahn- | e besser zu
j bendtigte teiler bzw. schmale Mittel-
\_ Zeitlicke Mittelinsel insel als keine
drastisch e Querungsbe-
e Klirzere reich auf +3 cm
| Querungswege absenken
Vorgezogener Seitenraum | ¢ VergroBerung * bei e sinnvoll bei
= —'  Sichtflachen Vereng- Wechsel RFA
Verbesserung ung Fahr- zur anderen
ﬁ Sichtbezieh- bahn evtl. StraBenseite
/ ungen Kapazitats- | e kombinierbar
e Verklirzung der einbuBen mit Fahrbahn-
P — Querungswege far Kfz anhebung
' (FB-Teiler)
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Querungshilfen fur RV (3)

Querungshilfe Vorteil Nachtaeil Bemerkung
Fahrbahnanhebung e schafft Auf- e gerade  Blockmarkie-
h— — merksamkeit Rampen filr rung, evtl.

e Geschwindig- querende RF einfarben
keits- schlecht zu e Teilaufpflaster-
reduktion befahren ung (,,Berliner

e Verkehrs- Kissen™) oder
sicherheit Sinusrampen

| e Rechtliche e Kapazitats- e bedarfsgesteu-
J 8 =| Sicherheit reduktion fir | erte Anlagen
e beim Strom, der (Druckknopf,
Uberqueren gequert wird Induktions-

e Sammeln und | ¢ Lange schleife etc.)
Passieren der Wartezeit von Kfz oft
Kreuzung im (je nach missachtet.
Pulk Anlagen- Bewahrt Dun-

steuerung) kelschaltungen

(gelb, rot).

Institut flir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien

Michael Meschik, Marz 2012

Radverkehr an Knoten 77




Fahrbahnteiler fur RF - Querung in zwei Etappen, kleine
Zeitlucken, Querungs- und Wartezeit (Kopenhagen)
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Querung (Kopenhagen)
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Querung (Kopenhagen)
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Querung (Kopenhagen)
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Querung (Kopenhagen)
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Querung (Kopenhagen)

83

Radverkehr an Knoten

Michael Meschik, Marz 2012
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Mittelinsel (Stockerau, NO)
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Radroute tangiert Kreisverkehr, Fahrbahnteiler
uber Zufahrtsarm (Prinzersdorf, NO)
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FuBB- und Radverkehr
856.110 2sstvo

Department fiir Raum, Landschaft



Radverkehr an Kreisverkehrsanlagen

o Kreisverkehre (KV) sicher fur motorisierte Verkehrsteilnehmer,
nicht sicherer flir RF / FG

o KV verlangern Wege fir FG / RF
e Radverkehr im gesamten Kreisverkehr gleichartig organisieren

e Organisationsform des Radverkehrs entlang einmiindender StraBen
am Kreisverkehr beibehalten

o Wegweisung fur RF rechtzeitig vor Befahren des KV

Fuhrung des Radverkehrs an Kreisverkehren zwei Alternativen:
(1) Mischverkehr RV / Kfz-Verkehr auf Kreisfahrbahn
(2) RV umfahrt Kreisverkehr auBen ((G)RW
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mogliche Radverkehrsfuhrungen an
Kreisverkehrsanlagen

RV auf Kreisfahrbahn RV umfahrt Kreisyerkehr auf3en

IQ

O

a
LI

.,)HIIIIIIII\

RV auf RFS / MZ
auf Kreisfahrbahs
— nicht_empfohlen!

Institut flir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012 Radverkehr an Knoten 89




Radverkehr auf Kreisfahrbahn

e Radverkehr ohne weitere MaBnahmen im Mischverkehr
auf der Kreisfahrbahn

e Standardausflhrung innerorts:
einstreifige Kreisverkehre, AuBendurchmesser bis 30 m,
moderate Geschwindigkeiten und geringer Kfz-Verkehr

e RF fahren wie Kfz in den Kreisverkehr ein und innerhalb
des KV annahernd mittig am Fahrstreifen —
verhindert Uberholen und Schneiden durch Kfz-Lenker

e bis ca. 15.000 Kfz/d bewahrt (Brilon [2004], ADAC [2005]).
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RFS / MZS in Zufahrt zu Kreisverkehr,
Fuhrung auf Kreisfahrbahn mit Kfz-Verkehr

“ " MEHRZWECKSTREIFEN ca. 10m
VOR INSEL ENDEN LASSEN |
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Vorteil / Nachteil RV auf Kreisfahrbahn

Vorteil Radverkehr auf Kreisfahrbahn
e Geringer Flachenbedarf
e Einfache, leicht verstandliche Verkehrsfuhrung
e Geringer Aufwand zur RV-Flhrung
Nachteil Radverkehr auf Kreisfahrbahn:
e Fur ungeubte RF (Kinder etc.) subjektiv unsicher

o Unfallrisiko durch Uberholende Kfz auf Kreisfahrbahn,
wenn Kreisfahrbahn-Breite dies zulasst
(bzw. Innenring leicht Gberfahrbar ist) oder unsichere
RF (Kinder etc.) auBerst rechts fahren.
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Empfehlungen Radverkehr auf Kreisfahrbahn

e Innenring der Kreisfahrbahn (ca. 1/3 fur Schleppkurve
langerer Fahrzeuge) ca. 5 cm hoher ausfuhren um
Befahren durch Pkw zu verhindern (verhindert schnelle
Durchfahrt, Uberholen im Kreis und Schneiden bei Ausfahrt)

e RFS u. RW in Zufahrten ca. 20 m vor der Kreisfahrbahn
in MZS uUberfuhren (Hinweis: 10 m vor Insel enden lassen)

e Breite zwischen Fahrbahnteiler und Bordstein moglichst
gering (< 3,5 m, Pkw — FR — Pkw — FR usw.)

* Richtiges Verhalten im Kreisverkehr durch
Offentlichkeitsarbeit vermitteln.
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Innerorts: Mischverkehr als Regelfall

Quelle: ADAC (2005) Der Kreisverkehr. Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V., Ressort Verkehr, Miinchen.

Institut fiir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012 Radverkehr an Knoten 94




Selbstbewusst Radfahren im Kreisverkehr (Tulln)

O R B g e -
T T | .!dl
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Nur ,gestalteter” Innenring sinnlos!

“wb B

~+ . beim Verlassen

il
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Innenring wird fur Pkw wegen der
Hohenstufe unattraktiv (Fulda, BRD)

FT L
- GF R
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Einmundung Radfahranlage in Zufahrt zum

Kreisverkehr: links RW, rechts RFS

3,50 m
o |lca.20m
—1,25m

Institut flir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012 Radverkehr an Knoten 98




Radverkehr auf RW aufBBerhalb Kreisfahrbahn

e Radverkehr auf AuBenring-Radweg um Kreisfahrbahn
herumgefuhrt quert Ein- und Ausfahrten

e Querungsbereiche auBerst sorgfaltig planen / ausfuhren

e RF Vorrang » RFU nur bei konzentrischer
Radwegfuhrung um den Kreisverkehr (Sicherheit!)

e Fahrlinie von RF, welche um den Kreisverkehr fahren
wollen, soll fur Kfz-Lenker vorhersehbar sein!

e RFA in unstetiger Flihrung mittels VZ benachrangen,
keine RFU!
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konzentrischer Radweg um Kreisverkehr mit
RFU (links) - unstetige Fuhrung (rechts)

ca. 4 m
< Rad Vorrang |
@ Rad Nachrang » _

Empfohl

orsicht!

Fahrlinie des Fahrrades ahrlinie des Fahrrades
gut einschatzbar nicht.einschéatzbar

L
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Unfallsituation an Kreisverkehren mit
konzentrischer und unstetiger Fuhrung

»unstetige™ Fihrung des RW mit
Vorrang auf Radfahrer-Uberfahrt,
kritische Fahrlinie der Radfahrer

" = {icht vorhersehbar — vermeiden!

- S

= : il \}ha __
_ =D @ g
—_ ‘1‘ . M =

X \/ ,unstetige" Fiihrung
Konzentrischer Radweg, B casl . des RW mit Nachrang
einige Meter abgeriickt | D \  auf Radfahrer-
von Kreisfahrbahn,

- “s\Uberfahrt
b

kritische Fahrlinie der
Radfahrer vorhersehbar

o2l |

Institut flir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012 Radverkehr an Knoten 101



Vorteile / Nachteile RV auf RW
auBerhalb Kreisfahrbahn

Vorteile

e Geeignet fur groBe Kreisverkehrsanlagen mit hohen

Verkehrsstarken (auBerorts, hohe Geschwindigkeit) und

bei sehr hohen Radverkehrsstarken

Nachteile

Umwege fur RF

Hoher Flachenverbrauch

Unstetige FUhrung » Gefahrdung der RF, abzulehnen
RF gegen Kreisverkehrsrichtung besonders gefahrdet

Abriicken der RFU vom Kreis zwecks Aufstellflachen fir
einfahrende Kfz verursacht Sicherheitsprobleme durch
ausfahrende Kfz.

Institut flir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012 Radverkehr an Knoten 102




Empfehlungen Radverkehr auf Radweg
auBBerhalb Kreisfahrbahn

 bevorrechtigt gefiihrte RFU
ca. eine Autolange (5m) von Kreisfahrbahn abrtcken
(geringer 2m und weiter als 5m risikobehaftet)

e Fahrbahnbelag an Uberfahrt einférben

e Zweirichtungs-Radwege besonders auBerorts
benachrangen

e Radverkehrsanlage naher an der Kreisfahrbahn,
FGU auBen daneben anordnen

e Bei hohen Verkehrsbelastungen und schlechter
Unfallbilanz niveaufreie Fihrung des RV unter dem
Kreisverkehr erwagen (s. Houten).
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Kreisumlaufende Radwege

Querungsstellen etwa 5m abrticken

Foto: Bondzio, Buiro Brilon
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Eingefarbter Fahrbahnbelag auf
bevorrechtigter Radfahreruberfahrt (Tulln)

4? S
: »
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" -1 s

v
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Radverkehr auf Radfahrstreifen oder
Mehrzweckstreifen auf Kreisfahrbahn

e An Kreisfahrbahn angeschlossene RFS oder MZS
vermeiden, da fur Kfz-Lenker Bewegungslinie der
Radfahrer (Weiterfahrt im Kreis oder Ausfahrt) nicht
eindeutig abschatzbar

e Vermeiden!
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RFS an Kreisverkehrsfahrbahn: gefahrlich, nicht
empfehlenswert! (Alphen aan den Rijn, NL)
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FuBB- und Radverkehr
856.110 2sstvo

Department fiir Raum, Landscha



Uber- und Unterfiithrungen im Radverkehr

e wegen Steigungsempfindlichkeit der RF nur in Sonderfallen anwenden
sind sinnvoll:

e wenn Verkehrsbelastung zu querender Hauptverkehrsstral3e
sehr hoch ist (z.B. > 1000 Kfz/h/FS)

e bei hohem Anteil besonders schitzenswerter RF (Kinder, etc.)

e wenn bedeutende Hauptachsen des Radverkehrs
HauptverkehrsstraBBen ungestort kreuzen sollen

e wenn ausreichend attraktive / sichere Signalphase fiir Radverkehr
nicht maoglich ist ?!

e wenn Topographie (z.B. Hohenstufe) sinnvoll erscheint
e Knoten sowieso planfrei organisiert ist

e unter groBBen Kreisverkehren
(Fehlbenutzungen, Umwegfaktor, Wartezeiten, etc.)
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Variable Rampenneigungen bei Uber- und Unter-
fuhrung helfen, den Schwung besser auszunutzen

<20m

<10 %

Uberfiihrung

mittlere Neigung

<20m .
<10 % Unterfuhrung

e Rampen
in Abhangigkeit vom Hohenunterschied Grenzneigungen einhalten

e Steigungen Uber 6 % nicht behindertengerecht
e Vorhandene Stiegen nachtraglich mit Schieberillen ausstatten.

Quelle: ERA 2010
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Vorteile / Nachteile Unterfuhrungen

Vorteile Unterfuhrungen:

e Durch Trennung vom Kfz-Verkehr verkehrssicher,
geringere Hohe Lichtraum: 2,50 m fiur RF (4,60 m fur
Kfz) und kirzere Rampen erforderlich

 Unterflihrungen fahrdynamisch ginstiger als
Uberfuhrungen (Gefallestrecke vor Steigung)

Nachteile Unterfuhrungen:

e Geringe Akzeptanz
bei niveaugleicher Querungsmoglichkeit

e Soziale Sicherheit !
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Empfehlungen fur Unterfuhrungen

e Konflikte mit gemeinsam gefihrtem FG-Verkehr auf
Rampen » durch Gestaltung und Trennung minimieren

e Soziale Sicherheit gewahrleisten:
Beleuchtung, gute Gestaltung, gerade, gut einsehbar

e Lichte Mindesthohe: 2,50 m,
Unterfihrungen nach oben zu breiter ausfuhren

e Mindestbreite 3,5 m (kurze UF),
bis 15 m Lange min. 5 m,
langere Unterfuhrungen min. 6 m,
Verhaltnis B:L von 1:4 anstreben.
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Unterfuhrung fur Rad- und FuBBgeherverkehr

geringer abgesenkt als Kfz-Fahrstreifen (stockerau, NO)
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~Einsehbare™ Unterfuhrung fur Rad- und
FuB3geherverkehr (Houten, n)

o
PN
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Gute Durchsicht fur Rad- und Fuf3,geherverkehr
(Scke@, N
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UBERfiihrungen

Vorteile Uberfithrungen:
e bei Nacht bzw. von angstlichen Personen besser angenommen
e als Provisorium einfacher realisierbar
Nachteile Uberfithrungen:
e keine Akzeptanz, wenn niveaugleich Querungsmoglichkeit vorhanden
e groBerer Hohenunterschied, lange Rampen
Empfehlungen fiir Uberfiihrungen:

e mindeste lichte Weite: 2,5 m,
bei gemeinsamer Nutzung mit FG mindestens 4,00 m

e bei geknickten Rampen Mindestradien einhalten
entsprechend zu erwartender Geschwindigkeiten

e auf Rampen Trennung von FG (Geschwindigkeitsunterschiede)

e hohen Schwerpunkt von RF beachten —
Gelanderhohen mindestens 1,20 m, besser 1,30 m.
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s

Brucke (Villach, Ktn)
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Uberfiihrung (Korneuburg, NO)
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Geknickte Rampen mussen ausreichend grof3e
Radien aufweisen (Draubrulcke, Villach)
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Gelander mit 2 Handlaufen, fur FG
und 1,30 m_}_fur RV (Draubrucke V|IIach)
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Mehrzweckstreifen im Kreuzungsbereich
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Vorgezogene Radfahrstreifen (Dusseldorf)

e Quelle: ERA
2010

Institut fiir Verkehrswesen, Dpt. RaLl, BOKU Wien Michael Meschik, Marz 2012 Radverkehr an Knoten 123




Welcher Verkehrsplaner entwirft denn so was ?
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Abgeruckte Radwege — und das Resulitat
(Munchen)
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Ausweichvorgang in Einbahn (Wien)
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Engstellen — kein Problem (Stadt Salzburg)
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Inselsicherung Ein-/Ausfahrt Einbahn
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~Winterdienst" ... (Berlin)
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«Quelle: ADFC (Koerdt A., DIFU Ber
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*Quelle: Meschik M.

Radfahreruberfahrt mit max. 10 km/h befahren
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Generelle Vorrangregeln

«Grafik: VCO
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Beispiel 1.
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im Fall 1:

O Vorrang
O keinen Vorrang

Der Radfahrer hat beim Beispiel 1

im Fall 2:
O Vorrang
O keinen Vorrang

Michael Meschik, Marz 2012
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Sonder-Vorrangregeln bei Radverkehrsanlagen (1)

Beispiel 2.

Der Radfahrer hat beim Beispiel 2

im Fall 1: | im Fall 2:
O Vorrang . O Vorrang
'O keinen Vorrang O keinen Vorrang
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Sonder-Vorrangregeln bei Radverkehrsanlagen (2)

Beispiel 4pisl
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Der Radfahrer hat beim Beispiel 4

im Fall 1: ' im Fall 2:

O Vorrang . - - O Vorrang

O keinen Vorrang O keinen Vorrang

«Grafik: VCO
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Kreative Radwegfuhrung (Wien)
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Deutlich besser, aber... (Wien)
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eQuelle: Felzak A., Wie
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Gemeinsamer Fahrstreifen (Kopenhagen)
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