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Radfahren gegen die Einbahn

von 126 Einbahnen 83 geöffnet
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Radfahren 
gegen die Einbahn

• generell in Wohnstraßen
• baulich getrennt
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• baulich getrennt
• mit Radstreifen (> 3,5 m)
• ohne Radstreifen
• unechte Einbahn



Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Leopoldskroner Allee
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Sinnhubstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Giselakai - Gehsteigradweg
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Elisabethstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Elisabethstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Elisabethstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Elisabethstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Nonntaler Hauptstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Nonntaler Hauptstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Nonntaler Hauptstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Nonntaler Hauptstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Nonntaler Hauptstraße, Lösung bei Engstelle 
< 3 m Fahrbahnbreite mit Wartepflicht bei Gegenverkehr
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Nonntaler Hauptstraße
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Unechte Einbahn am Franz-Hinterholzer-Kai
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Radfahren gegen die Einbahn

Beispiel: Unechte Einbahn am Franz-Hinterholzer-Kai
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Radfahren gegen die Einbahn

Resümee aus den Erfahrungen
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• Blickkontakt, Gefahr wird gesehen

• Radfahrer gegen die Einbahn beruhigen den
Verkehr

• Weniger Umwege bringen Zunahme des
RadverkehrsRadverkehrs

• Je mehr Einbahnen geöffnet, umso höher die
Verkehrssicherheit

• Gegen die Einbahn oft sicherer als mit der
Einbahnrichtung

• Kostengünstige und effiziente Maßnahme zur
Förderung des Radverkehrs

• Je mehr Einbahnen geöffnet, umso mehr werden alle 
anderen Einbahnen auch illegal befahren


