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UBERBLICK

In wachsenden Stadten nimmt der periurbane Raum eine be-
sondere Rolle ein. Er bietet glinstigen Wohnraum und damit
eine Moglichkeit den steigenden Lebenserhaltungskosten in
den Zentren zu entkommen (vgl. Pierre Veltz ,centrifugal effect”).
Zudem liegt erin der Schnittstelle zwischen Stadt und Land, die
landliche Idylle in unmittelbarer Nahe sowie die Anbindung an
die stadtische Infrastruktur verspricht.

Der periurbane Raum ist also ohne Zweifel ein Ort des Wachs-
tums. Allzu oft jedoch geschieht dieses Wachstum ungeplant
und ungesteuert, wahrend sich Stadtplanung, Politik und Ver-
waltung auf die Stadtzentren konzentrieren. Die Folgen einer
derartigen Entwicklung und der dadurch entstehenden Anein-
anderreihung individueller Parzellen ohne funktionale, emo-
tionale oder gesellschaftliche Verbindung untereinander,

DER PERIURBANE RAUM GRAZ

Als Ubergeordnete Entwicklungsachse der Stadt Graz geht aus Lan-
des-, Regional-, und Stadtentwicklungsplanungen eindeutig die
Nord-Std-Richtung hervor. Dies ist vor allem in den topografischen
und verkehrlichen Grundvoraussetzungen begriindet.

Zum selben Schluss kommt auch die rdumlich-grafische Analyse,
die ebenfalls eine ,Entwicklungsbahn in Nord-Std-Richtung er-
gibt. Dies zeigt sich in der Abgrenzung anhand morphologischer
Merkmale, aber auch an der Situierung der bestehenden Infrastruk-
turen.

Die SWOT-Analyse ergibt fir die Bereiche im Norden und Stden
aufgrund des bestehenden Entwicklungsdrucks am meisten Chan-
cen, aber auch Risiken.

Dieser Entwicklungsdruck ist im Norden vor allem daran zu erken-
nen, dass die Mehrzahl der Freiflachen in den vergangenen Jahren

und vor allem ohne das Mitentwickeln 6ffentlicher Raume und
Verkehrsinfrastrukturen. Die Chancen fiir den Norden bestehen
deshalb vor allem darin, die derzeitigen negativen Prozesse
durch kleinere Interventionen noch abzumildern und positive
Neuerungen in bestehenden Planungen zu integrieren.

Der Stiden steht hingegen erst am Beginn seiner Entwicklung
und ist gerade deshalb ein enormer Potenzialtrager. Gleichzei-
tig besteht aber auch ein sehr grofses Risiko, dass dieser Raum
sich auf eine nicht nachhaltige Weise entwickelt und dadurch
seine Potenziale ungenutzt bleiben. Derartige Prozesse haben
teilweise durch die vermehrte Ansiedelung von Einfamilien-
hausern und Einkaufszentren bereits begonnen.

Im Norden und Suden ist es dementsprechend besonders
wichtig im Sinne einer ganzheitlichen und systemischen Pla-

ENTWICKLUNGS-/STRATEGIEPLANUNG

Der Strategieplan einer stadtebaulichen Entwicklung zeigt den
,Spielplan® bzw. die nétigen Schritte, um das gesetzte Ziel zu
erreichen. Dieses Ziel ist in unserem Fall eine ganzheitliche
nachhaltige Entwicklung im jeweilig betrachteten periurba-
nen (Teil)-Raum und im Kontext von ganz Graz. Den Leitfaden
bzw. die ,Spielanleitung® bilden dabei die allgemeinen Pla-
nungsgrundsatze, die auf jeden periurbanen Raum einer eu-
ropdischen gewachsenen Stadt in jeder Betrachtungsebene
anwendbar sein sollen. Die Entwicklungsstrategie fir Graz wird
auf drei Ebenen betrachtet: auf der Ebene der gesamten Stadt
(Graz - Ebene 1), der Ebene des jeweiligen periurbanen Teil-
raums (periurbaner Raum Nord bzw. periurbaner Raum Std
- Ebene 2) und auf der Detailebene (Detailbereiche A, B und C
- Ebene 3).

bereits bebaut oder zumindest beplant wurden. Dies geschah und
geschieht allerdings - anders als in den Stadtentwicklungs-Ziel-
gebieten im Westen — ohne die Ubergeordneten Zusammenhan-
ge zu berlcksichtigen. Geplant wurde hier Bauplatz fir Bauplatz

nung Konzepte zu erarbeiten, die den aktuellen negativen Ent-
wicklungstrends entgegenwirken. Gleichzeitig werden so die
bestehenden Infrastrukturen sowie topografischen Vorausset-
zungen ideal geniitzt. AuRerdem entspricht dies der Hauptent-
wicklungsachse der Ubergeordneten Planungsinstrumente.

sind allerdings enorm und beeinflussen die Lebensqualitat
der Bewohner sowie die Gesundheit der Umwelt massiv.

ANWENDUNG DER PLANUNGSGRUNDSATZE
AUF DEN RAUM GRAZ | STRATEGIEEBENE 1

,Bessere Verbindungen fir den 6ffentlichen Verkehr und die
aktive Mobilitat zwischen dem Hauptplatz, der Andritz AG, den ‘
Kinderbetreuungseinrichtungen und dem P+R Weinzodl sollen \
die faktisch kurzen Distanzen auch gefiihlt verringern sowie die
Wege zwischen ihnen attraktiver gestalten. Offentliche Platze |
mit Aufenthaltsqualitaten werden den Bewohnerlnnen zur Ver-

figung gestellt.” |

“ ,Das Sportzentrum Loran und der HUB Radegunder
Stralle-mit anschlieffendem Park bilden ein Zentrum
- fUr Oberandritz. Durch die fortgeschrittene Siedlungs-
entwicklung bestehen in diesem Gebiet nur noch we-
nig Moglichkeiten, 6ffentliche Raume anzubieten. Das

I L s Zentrum ware der erste strukturierte Platz mit grinem
| // x“‘“?“ixg | Wohlfihlcharakter im gesamten Andritzer Raum. Der
’ Sty Vorplatz vor dem Gebaudekomplex der Primus GmbH
™\ | | ist ein Knotenpunkt fir aktive Mobilitat. Diese wird in
N den Uberlasteten Einzugsstraléen bis jetzt nicht be-
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= 0... rung der StraRenbahnlinie ermoglicht es Pendlern,
2 Z = B % rascher in das Stadtgebiet zu gelangen. Der beste-
Sz u 8- - hende Radweg entlang der Bestandsgleise und dem
2 £ é 8- Mariatroster Bach wird Richtung Norden erweitert,
Z g L um den Bewohnerlnnen der bereits entstandenen
oW % Siedlungen eine sichere Anbindung fir aktive Mobi-
S w - litdt zu schaffen.”
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,Das neu entwickelte Gebiet soll ein Beispiel fir eine hohe |
Bebauungsdichte in Kombination mit qualitativem offentli- ‘
chem Raum darstellen. Es entsteht ein Netzwerk offentlicher
und halb-6ffentlicher Rdume, deren Qualitdten mit jenen der
neuen Siedlungen ineinandergreifen. Die aktive Mobilitat
wird durch die strategisch gute Anbindung an die nahegele-
genen S-Bahnhofe Straltgang und Puntigam und durch Hubs
in jedem Baufeld gestarkt.

,Die vorgestellten Zentren decken beliebte Freizeitprogramme

fur die Grazer Bevolkerung ab. Die Vernetzung der aktiven Mo-

bilitat wird ausgebaut, die Mur als natlrliche Grenze durch eine

Radfahrbriicke Giberwunden. Gerade das Gebiet um das Bloc

House hat groftes Potenzial, ein neues Zentrum flr Startup-Un-
ternehmen zu werden.®
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Grundriss Plaga d’Espanya Radwegverbindungsentwurf, Mafistab 1:500

Blick Uber Plaga d’Espanya, September 2018

145 Institut fur Stadtebau

In den letzten Jahren hat Barcelona begonnen, entscheidend auf das
Fahrrad zu setzen. Die Anzahl der Wege, die mit dem Fahrrad zurlickge-
legt werden, ist jedoch weiterhin noch relativ niedrig (ca. 3% des Modal
Split). Da die Stadt Uber ausgezeichnete klimatische, orografische und
stadtebauliche Bedingungen flir dieses Verkehrsmittel verfigt, gibt
es beim Einsatz geeigneter Strategien in diesem Bereich ein enormes
Wachstumspotenzial. Dieser Beitrag mochte diesbezlglich einen
Umsetzungsvorschlag an der Plagca d’Espanya zeigen.
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Placa d’Espanya ist ein monumentaler Platz im Stden von Barcelona,
der zugleich ein Hauptknotenpunkt flir Kraftfahrzeuge, offentliche
Verkehrsmittel und Radfahrer ist. Es herrscht hier jedoch ein absolutes
Defizit bezlglich der Verbindung zwischen den finf Radwegen, die in
den Platz munden.

Ziel dieses Beitrages ist es, eine durchgehende Verbindung dieser
Radwege zu schaffen, mit Hauptaugenmerk auf Sicherheit, Komfort und
Geschwindigkeit, denn zurzeit erfolgt die Verbindung entweder Uber
den sehr stark befahrenen Verkehrskreis oder ber den Gehsteig, der
ohnehin schon stark von FuRgangern frequentiert ist.

Nach grindlicher Analyse der Strome und Dynamiken des Platzes,
sowie Gesprachen mit Vertretern von Behorden und Benutzergruppen,
entsteht ein integraler Entwurf, der sich nicht nur auf den Radverkehr
beschrankt, sondern auch asthetische Anspriiche aufweist. Ebenso
werden FulRganger und offentliche Verkehrsmittel gefordert, und die
Verweilqualitat am Platz wird erhoht. Zugleich werden die Beeintrachti-
gungen des Kraftfahrzeugverkehrs geringgehalten, da es sich um einen
unverzichtbaren erstrangigen Verkehrsknoten handelt.

Es wird vorgeschlagen, eine Verbindung der Radwege Uber das Innere
des ohnehin bereits ampelregulierten Verkehrskreises zu schaffen,
womit eine Reduzierung der Kreuzpunkte erreicht wird. Die existie-
renden Ampelfasen werden dabei in vorteilhafter Weise fiir den Radver-
kehr genutzt.

#

Radwege Istzustand, Mafstab 1:2500

Dieser Entwurf sieht auch einige notwendige Umgestaltungen der
bereits vorhandenen und in den Platz einmindenden Radwege vor.
Zum einen, um in einigen Fallen eine bessere Anbindung an die neu
entstehende Radwegverbindung zu schaffen, und zum anderen, weil
sie teilweise entsprechende Verbesserungspotenziale aufweisen. Durch
die Erweiterung ihrer Querschnitte wird gleichzeitig eine Erhohung des
Komforts und der Kapazitat dieser Radwege erzielt, um der erwarteten
Zunahme an Radfahrern zu Rechnung zu tragen.
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Auszug einer entstehenden Masterarbeit

Betreuerin | Aglaée Degros
Autor | Markus Resinger

Radwege Entwurf, Maflistab 1:2500
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Fahrrad & Urbanitat in Barcelona:
Placa d‘Espanya
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Es wird ebenfalls vorgeschlagen, dass der Bereich im Inneren des
Verkehrskreises, wo sich ein monumentaler Brunnen befindet, auch
fir FuRganger zuganglich wird. Dazu soll auch eine Attraktivierung des
Platzes erreicht werden, zum Beispiel durch gestalterische Mallnahmen,
sowie durch die Schaffung neuer Griinzonen. In gleicher Weise sieht
das Design sowohl eine VergroRerung der fur den offentlichen Verkehr
ausgewiesenen Flache vor als auch eine Verbesserung seiner Betriebs-
effizienz und erhohten Komfort fir die Benutzer.
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Urban Logistics Hub

PROJEKTBESCHREIBUNG

Bei der Projektlibung Urban Logistics Hub haben wir uns als Standort die neu geplanten Reininghausgriinde ausgesucht. Die Entscheidung fiir dieses Grundstiick lasst sich auf den
bevorstehenden Zuwachs und damit verbundenen fehlenden Logistikunternehmen zurtickfihren.

Das Areal an sich ist als autofreie Zone ausgeschrieben. Bei der Analyse des Gebiets sind fehlende Radverbindungen aufgefallen. Diese sind in der Neuplanung von Reininghaus mit-

bertlicksichtigt worden. Die zwei Hauptstraften Eggenberger Strafte und Wetzelsdorfer Strafie sollen dann in diesem Szenario auf Tempo 30 beruhigt werden. Die Planung des Areals

bietet sehr viel Griinflache in den neuen Planen und eine Griinachse die sich durchzieht. Diese soll aufgegriffen werden und verldngert werden bis zum Augarten, damit es auch eine
bezirkslibergreifende Verbesserung gibt. Durch die Verlangerung der Griinrdume sollen sich neue Méglichkeiten ergeben und untergenutzte Flachen werden neu gestaltet.

Unser Logistik Hub integriert sich in ein geplantes Gebaude im Quartier 6 Stid. Das Gebaude befindet sich an einem multimodalen Knoten. Solche Punkte bieten viele Méglichkeiten: OV
- Haltestelle, Abstellplatze fiir Fahrrader, Car-Sharing-Standplatz samt Ladestationen. Da sich unser Gebdude an so einem Knoten befindet, haben wir diesen fiir unsere Planung mit
genutzt und dort eine TIM- Station geplant. Diese kdnnen sowohl von den Bewohnern, externe Leuten aber auch fiir die LKWs (Zulieferung) genutzt werden. Dieser Knoten wird auch
dahingehend wichtig, da eine neue Straflenbahnverbindung durch das Reininghaus fiihren soll. Hier entsteht eine stark frequentierte Stelle, wo zwei neue Haltestationen entstehen.

Pakete konnen, die in den
Spinden lagern kénnen 24/7

Paketshop und Mittagspause,
Das Hub an sich soll sich in der ErdgeschoRzone des Gebdudes befinden und soll als Pick-Up Station, aber auch als Depot fiir die Pakete dienen. Die Zulieferung zum Depot erfolgt Giber ?;Srr?nomiebefeich Angrgng "E_fa:etshOP pinder lager
zwei Méglichkeiten. Einerseits kommen die Pakete mit elektrischen LKWs von den Zentralen aus Kalsdorf an, andererseits befindet sich das Reininghaus zwischen zwei S-Bahn Statio- omne uneEpenichen chaenofwerden
Shop offnet 1.Stosszeit

nen - Don Bosco und die neu geplante Station in Koflach. Von diesen kdnnen die Pakete mit elektrischen Fahrzeugen bis zum Hub gefiihrt werden. Von dort wird dann die Zustellung
zum Endverbraucher mit elektrischen Rollern oder Cargo Bikes getatigt. Ebenfalls soll in der Erdgeschosszone eine Open Kitchen integriert werden, welche mit dem Hub interagiert.

17:00-20:00
07:00

-

12:00-14:00

Paketzustellung

Pakete werden mittels
Cargobikes und E-Roller
zugestellt

Zulieferung

Pakete kommen an
mit E-LKWS, Bahn
und werden sortiert

2.Stosszeit

auf dem Heimweg
werden noch viele Pakete
geholt, Shop ab 17:00
geschlossen

ZEITLEISTE LIEFERSYSTEM IM

]

Hauptbahnhof

¢ "9
2

letzte Meile mit
Cargo-Bikes, E-Roller
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10 min

mit Rad

letzte Meile mit
Cargo-Bikes, E-Roller
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Zentralen in
Kalsdorf
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Projektubung Sommersemester 2019
Betreuerinnen: Aglaée Degros / Radostina Radulova - Stahmer

Autorinnen: Adzemovic Medina / Susic Milan
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vorgBahn zum Hub
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Don Bosco
|-‘-'-|
Zulieferung aus
Zentralen aus Kalsforf
StraBenbahn
Hahnhafsschisne
Netenstralan
Hauptstrafien
Hauptachsen
Radwaga
Neugestaliung shedar! Fahrrad
Beairksgrenze
Larmimission

i%  StraBenbahnlinie Reininghaus

Erweiterung Breichbarkedts radius

< [ esbingun 2w, Grinflichen

Gewhser

Bauliche Anlagen

Gebdude mit besonderer Mutzung
Palizsiinspekiion

Heade

Entwicklungsimpulia [ bauiche
Engnzing

fehlende Raumkanten
Ackerfachen

Friedhal

Park

Hatwrschutzgebiet

Sportplata

Gulfplez

Wiese:

Spielplatz

Untergeritze Freiraume
Bebasuung Aeninghais
Griinachsa Reininghaus
Einkaufsmialichkeiten

Stationen offentiiche Verkehrsmittel
Uniibersichtiiche Verkehrslihrung

Besondee Blickpunkts /
Sichtheziehungan

Konfigurieends Nutzungen

SWOT - ANALYSE

Zugsehienen
HauptstraRien beruhigt (30)
Hauptstralen_Bestand (50)
Nebenstralien

bestehende Radweqe
adaptierte Radwege

Wiese

Park

Sportplatz

Golfplatz

Friedhof
Naturschutzgebiet
Spielplatz

bauliche Anlagen
besondere Blickbezichungen

Gebiet Relninghaus.

o QUI[L[]]]| | Erweiterung Emeichbarkeitsradius

 Verbindungen van Grinflichen

umfunktionierte Parkplatze
Enkaufsmaglichkeitan
Stationen Sffentl. Verkehrsmittel
Radius der Stationen

Post

OHL

ups

Fahrradstationen anstatt Parkplatze

Lowgistic Huls
Bearbeitungsgebiet
Grinachse in Relninghaus

5- Bahn Stationen
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Vademekum
fur eine Kleinstadt

Das Ziel ist eine Handlungsempfehlung fur die 25.000 Einwohner-Gemeinde Wolfsberg im Lavanttal/Karnten, um  Leitlinien:
den offentlichen Raum im Einklang mit dem Ausbau der aktiven Mobilitat zu gestalten. Zentraler Anknupfungspunkt  « Lavantradweg als Ruckgrat mit Standards fur Radschnellverbindung
ist hier die Altstadt und der Uberregionale Lavantradweg als Ruckgrat dieser Infrastruktur. Fahrradrouten, welche die « Reorganisation des vorhandenen Raumes und Wegenetzes im
dislozierten Ortschaften der eingebundenen Katastralgemeinden mit dem Zentrum der Bezirksstadt verbinden, sowie Vordergrund unter Steigerung der gegenseitigen Rucksichtnahme
Platze entlang dieser Verbindungen sollen aufgewertet werden. Identitaten der Ortschaften, Dorfer und Siedlungen  « Querungen Uber informelle Verkehrsinseln ermoglichen
rund um die Bezirksstadt sollen ebenso gefestigt werden, wie VerknUpfungen zu relevanten Zielen des alltaglichen  « Durchgangige (Geh- &) Radwege gestalten und kennzeichnen
Lebens. « Reduzierung des Geschwindkeitsniveaus
« Hochwertige Begegnungszonen in Ortszentren
Um einen Vorschlag fur die Anpassung des Verkehrsnetzes zu erarbeiten, wurden durch eine Burgerbeteiligung  « Multifunktionale Zonen in dichten bzw. engen Siedlungsdurchfahrten:

markante Orte mit Potentialen, aber auch Gefahren, im Gemeindegebiet gefunden.  Qualitatskriterien fur Fahrradparken
Viele Funktionen/Ziele befinden sich Die Verteilung der alltaglichen Ziele Eine breites Talbecken ist ideal flir den Radverkehr “Innerorts - auBerorts” - Polyzentrische Verbindung
im kompakteren Stadtkern bzw. (Nahversorgung, Arbeiten, Schulen) ausgelegt. Die Kernzone der Stadtgemeinde ist das (J) Ortszentren - Altstadte/-siedlungen

dessen Umfeld. Ebenso haufen sich zeigt eine gute Abdeckung des Untersuchungs- und Planungsgebiet. — Lavantradweg

hier schwierige Kreuzungen, unschone Siedlungsraumes und auch eine gut Ruckgrad ist der rot markierte Lavantradweg. bebautes Gebiet

Frantschach-
St. Gertraud

offentliche Raume. Potentiale fur Erreichbarkeit mit dem Fahrrad. 27 Regionale Verbindungen
attraktive und wichtige Orte finden S . g e pP P
sich rundum, wie vor Schulen, in
historischen Siedlungen, aber auch im
Altstadtbereich.

Multimodale Zonen

@

St. Margarethen

Dichte der Vernetzung von Funktionen

Verteilung @Wohnen @ Arbeiten * Freizeit

s W7 U Y

Hattendorf - =

/ St. Jakob K ~\
Pollheim @

St. Michael

Altendorf

St. Thomas
Nahversorgungsdichte

1000m - 500m

| 7

\ St. Johann

\

\

Kleinedling

Siegelsdorf Se~—ouo____ > @

St. Marein

&)

St. Stefan

Missing Links im Bestand
@ Ortszentren - Altstadte/-siedlungen
Erreichbarkeit Arbeiten (grofite Arbeitgeber) — (iberregionaler Lavantradweg
= bestehende Geh- und Radwege

bebautes Gebiet

Frantschach-

Multifunktionale Zonen St Gertradl

°°°°°°°°°°°

~7 Offene Verbindungen

e

[ 4
St. Margarethen\\

Hattendorf

Verteilung @ Potentiale

Erreichbarkeit Schulen NMS (10-14jahrige)
& Hohere Schulen (inkl. Buchhof)

St. Michael
Altendorf
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