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Einleitung

Das Zu-FuR-Gehen ist die Basis von Mobilitdat und Mobilitatsketten. Jeder Weg beginnt und
endet mit einem FuBweg. Aus diesem Grund ist es wichtig, fiir eine fuRverkehrsfreundliche
und klimafreundliche Gestaltung von Stadten und Gemeinden eine gut ausgebaute
FulBverkehrsinfrastruktur zu schaffen. Ein durchgehendes Wegenetz fiir Gehende mit
direkten und umwegfreien FuBwegverbindungen, sicheren und angenehmen Wegen und
attraktiven Aufenthaltsbereichen sind der Schliissel dazu — denn nur wo es angenehm zu

gehen ist, wird auch gegangen!

Damit sich 6sterreichische Stadte und Gemeinden in einer umfassenden Weise mit dem
Thema Gehen auseinandersetzen und zur Forcierung fuBverkehrsfreundlicher Gestaltung
der Infrastrukturen wurde im April 2021 im Rahmen von klimaaktiv mobil eine
Férderschiene fiir den FuRverkehr eingefiihrt. Damit wurden in Osterreich erstmalig
Investitionen in die Fortbewegungsart Gehen direkt gefordert. Seit 1.4.2022 gibt es eine

Neuauflage der Férderung im Rahmen von klimaaktiv mobil — Aktive Mobilitat.

Bedingung zur Lukrierung von Bundesfordermitteln fir den FulRverkehr ist die Erstellung
eines ortlichen FuBverkehrskonzeptes | eines lokalen Masterplans Gehen. Ab welcher
GemeindegroRe was bendtigt wird und wie dies aussehen muss, wird in diesem Dokument
erklart. So sollen 6ffentliche Gebietskdrperschaften bei der Erarbeitung ihres ortlichen
FuRverkehrskonzeptes | lokalen Masterplans Gehen unterstiitzt werden, Beispiele von
bereits umgesetzten MalBnahmen gezeigt und die erforderlichen Schritte fir die Forder-

Einreichung von geplanten MaBnahmen verstandlich erklart werden.

Dieses Handbuch dient als Arbeitsbehelf fiir den Forderleitfaden zum Aktionsprogramm

klimaaktiv mobil Aktive Mobilitat und soll insbesondere Praktiker:innen in Gemeinden und
Stadten unterstlitzen. Das vorliegende Handbuch soll hdufig aufgetretene Fragen geblindelt

erklaren.

Attraktivierung des FuBverkehrs ist Unterstiitzung der Aktiven Mobilitdt, der Gesundheit
und des Klimaschutzes. Dafur wurde die Férderschiene im Programm klimaaktiv mobil ins
Leben gerufen. Dies soll dazu beitragen, in allen Gemeinden jeder GrofRe attraktive Ziele
und ein engmaschiges FuBwegenetz zu schaffen, auf dem gern und sicher gegangen und

verweilt wird. Um es mit Laozi zu sagen: , Nur wer sein Ziel kennt, findet den Weg!“
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Warum ein FulBverkehrskonzept?

Punktuelle EinzelmaRnahmen zur Férderung des Gehens kdnnen eine kurzfristige lokale
Verbesserung erzielen. Soll der FuRverkehr jedoch nachhaltig gestarkt werden, braucht es
eine systemische Betrachtung des gesamten Planungsgebiets und aller Verkehrstrager
sowie ein gesamtheitliches Konzept mit aufeinander abgestimmten MaBnahmen. Mit
einem FuBverkehrskonzept wird der FuBverkehr ganzheitlich betrachtet und alle

Malnahmen in ein umfassendes Gesamtkonzept eingebettet.

Soll der FuRverkehr in einer Gemeinde | Stadt | Bezirk langfristig gefordert werden, ist es
daher sinnvoll Handlungsstrategien fir die nachsten Jahre zu erarbeiten, um dem
FulRverkehr einen hoheren Stellenwert einzurdumen z. B. bei der Siedlungsentwicklung oder
kiinftigen Bauvorhaben. Zu diesen Strategien konnen die entsprechenden Vorhaben
aufgelistet werden, und welchen Umsetzungshorizont diese haben (sollen). So ist
sichergestellt, dass bei allen zukiinftigen MalRnahmen der Gemeinde das Thema FuRverkehr
mitbedacht wird.

Um Giltigkeit zu haben, missen FuRverkehrskonzepte nach ihrer Ausarbeitung vom
Gemeinderat beschlossen werden (Ausnahme Wien: vom Bezirksrat). Damit sind sie
richtungsweisend und dienen als Leitlinie bei der Umsetzung vieler einzelner MaBnahmen,
die fiir die ganzheitliche Verbesserung von FuRverkehrsinfrastruktur notwendig sind. Es
zeigt, dass in der Gemeinde | Stadt | Bezirk die aktive Mobilitat als wichtiger Hebel gesehen
wird. Mit einem im Gemeinderat beschlossenen Konzept zur Forderung des Gehens in allen
Politik- und Verwaltungsbereichen zeigt die Gemeinde | Stadt | Bezirk wie umfassend und
vorausschauend sie denkt und wie wichtig ihr das Thema ist. Gehen ist die Toplosung fiir
Gesundheitsférderung, Klimaschutz, Umweltschutz, Inklusion, Ressourcenschonung,
Flachensparen sowie Verkehrs- und Siedlungsplanung. Durch dieses Konzept und darauf
aufbauende Malnahmen kénnen Gemeinden nun erstmals im Rahmen der klimaaktiv
mobil Foérderung Bundesmittel zur Verbesserung des lokalen FuBverkehrs beantragen und
damit Investitionskosten von Gemeinde | Stadt | Bezirk in ihrer Wirkung vervielfachen. So
wird sichergestellt, dass finanzielle Unterstiitzung an die Handelnden flielt, die umfassend
an einer Trendwende im FulRverkehr und dessen Starkung arbeiten. Denn nur in einem
abgestimmten Gesamtpaket kann eine substantielle, spir- und vor allem erlebbare
Verbesserung erzielt werden. SchlieRlich gilt auch hier: Wer Grol3es erreichen will, muss
Grol$ denken!
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Das ortliche Fulverkehrskonzept |
der lokale Masterplan Gehen

Wer braucht was? Und was ist der Unterschied zwischen Konzept und Masterplan?
Konzepte fur den FuRverkehr sollen prinzipiell ein zusammenhangendes, engmaschiges und
flaichendeckendes Gehwegenetz in der Gemeinde bzw. im Siedlungsraum sicherstellen.
Beide Dokumente, sowohl das FulRverkehrskonzept als auch der Masterplan, bestehen aus

Textteilen, Erlduterungen und planerischen bzw. schematischen Darstellungen.

Flir Gemeinden bis zu 15.000 Einwohner:innen (EW) ist ein ortliches FuBBverkehrskonzept
zu erstellen, Landeshauptstadte und Stadte mit mehr als 15.000 EW brauchen einen lokalen
Masterplan Gehen. Ab 30.000 EW braucht es zusatzlich als Planungsgrundlage eine aktuelle
Mobilitatserhebung.

Ein ortliches FuBverkehrskonzept stellt die fachliche Grundlage fir die planmaRige
Gestaltung und Entwicklung des FuBwegenetzes im Orts- | Stadtgebiet dar und fungiert so
als Schnittstelle zwischen Ubergeordneten Leitlinien und Visionen und konkreten
Instrumenten wie Flachenwidmungsplan und Bebauungsplan. Umfasst sind mindestens

folgende Inhalte, welche auf den nachsten Seiten detailliert dargestellt werden:

e Zielsetzungen fiir den FuBverkehr

e Definition des Planungshorizontes (mind. 3 Jahre)

e Festlegung der abgrenzbaren Planungseinheit

* IST-Analyse des bestehenden FuRwegenetzes

e |dentifizierung sowie Lokalisierung von aktuellen fulRverkehrsrelevanten Problem-
bzw. Schwachstellen bzw. Verbesserungspotential

* Erarbeitung eines SOLL-FuBwegenetzes

e Konzept zur fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsentwicklung

e Malnahmenliste — allgemeine Auflistung der prinzipiellen MaBnahmen in der
Planungseinheit, sinnvollerweise gegliedert in kurz-, mittel- und langfristige

Umsetzungen, eventuell mit Prioritaten
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Das ortliche FuBverkehrskonzept fiir Gemeinden bis zu 15.000 EW kann dabei als
eigenstandiger Teil in ein ortliches Entwicklungskonzept oder eine verkehrliche Gesamt-
strategie eingebettet sein, solange alle geforderten Inhalte vorhanden sind. Fir eine
Fordereinreichung ist es allerdings wichtig, dass das Dokument so aufgearbeitet ist, dass
der FulRverkehrsteil in sich selbst schliissig ist. Eine Erganzung zum Gesamtkonzept kann

daher erforderlich sein, oder es wird ein eigenstandiges Konzept neu erstellt.

Der lokale Masterplan Gehen umfasst die Inhalte eines 6rtlichen FuBverkehrskonzepts und
ist eine umfassende Strategie flr das jeweilige Planungsgebiet. Er stellt die planmaRige
Gestaltung des Gehwegenetzes in den Fokus und bettet dieses in das Gesamtverkehrs-
system ein. Dabei flieBen stadtplanerische Analysen und Strategien sowie Handlungs-

vorschlage mit Fokus auf den FuBverkehr mit ein.

Ein lokaler Masterplan Gehen integriert, Gber die oben angefihrten Inhalte hinaus, auch

die folgenden Aspekte:

e Analyse der Demographie (z. B. Bevolkerungsentwicklung, Altersstruktur)

* Analyse des Siedlungsraums (z. B. Siedlungsdichte, Nutzungen, Flachenbilanz,
Baulandreserven)

* Analyse des Naturraums (z. B. Schutzgebiete, Waldentwicklungsgebiet)

e Analyse des Verkehrssystems

Grundsatzlich wird empfohlen, die wichtigsten Bevolkerungsgruppen (Senioren, Jugend,
etc.) und Stakeholder (Verwaltungseinheiten, Schulen, Tourismus, Leitbetriebe, etc.) bei
der Ausarbeitung des ortlichen Fulverkehrskonzeptes | lokalen Masterplans Gehen
miteinzubeziehen, da konkrete Herausforderungen oft nur von Betroffenen gesehen
werden. Zudem sollen auch Entscheidungstrager:innen fiir die verschiedenen Bediirfnisse
Zu FulR-Gehender sensibilisiert werden. Dies kann z. B. durch Stakeholder-Workshops
erfolgen, es sind aber auch Befragungen, gemeinsame Begehungen, Arbeitsgruppen, o.A.
moglich. Stakeholder sind hier insbesondere die jeweiligen anderen Verwaltungseinheiten
der Gemeinde | Stadt, z. B. StraRenbau-, Verkehrs-, Wasserbauabteilung, die beispielsweise
bei Sanierungsarbeiten und Neuerrichtung von (fulRverkehrsrelevanter) Infrastruktur eine

qualitativ hochwertige (Neu-)Planung und (Neu-)Gestaltung mitbedenken sollen.

Jeder Gemeinde | Stadt empfohlen wird die Einsetzung eines:r FuBverkehrsbeauftragten.
Diese Person kimmert sich in der Gemeinde | Stadt um Belange des Fullverkehrs und treibt
die Umsetzung von MalRinahmen voran. FuBverkehrsbeauftragte kénnen nur dann sinnvoll
arbeiten, wenn sie in wichtige Entscheidungen eingebunden und z. B. bei

Gemeinderatssitzungen eingeladen werden — es braucht eine klare Zustandigkeit!
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Aufschliisselung nach
Einwohner:innenanzahl

Gemeinden | Stadte
bis 15.000 Einwohner:innen

Stadte | Gemeinden
> 15.000 Einwohner:innen

Stadte | Gemeinden
> 30.000 Einwohner:innen

Stadte
> 1 Mio. Einwohner:innen

Art des Konzeptes

ortliches FuBverkehrskonzept

Lokaler Masterplan Gehen

Lokaler Masterplan Gehen

Lokaler Masterplan Gehen

Planungseinheit

Gemeindegebiet

Stadtgebiet

Stadtgebiet

Stadtbezirk

Planungshorizont

empfohlen 10 Jahre,
mindestens 3 Jahre

empfohlen 10 Jahre,
mindestens 3 Jahre

empfohlen 10 Jahre,
mindestens 3 Jahre

empfohlen 10 Jahre,
mindestens 3 Jahre

Mobilidtserhebung

nicht erforderlich

nur fr Landeshauptstadte
(max. 5 Jahre alt)

erforderlich (max. 5 Jahre alt)

erforderlich (max. 5 Jahre alt)

Zielsetzungen

qualitative Zielsetzung fiir die
Entwicklung des FuBverkehrs
bezogen auf das Planungsgebiet

detailliertere qualitative Zielsetzung

zur Entwicklung des FuBverkehrs mit

verbindlichen Zielen bezogen auf das
Planungsgebiet

detailliertere qualitative sowie
guantitative Zielsetzungen unter
Beriicksichtigung der
Mobilitatsdaten bezogen auf das
Planungsgebiet

detailliertere qualitative sowie
quantitative Zielsetzungen unter
Beriicksichtigung der
Mobilitatsdaten bezogen auf das
Planungsgebiet

IST-Analyse FuRwegenetz
inkl. Problem- und Schwachstellen

Text, Erlauterungen, planliche
Darstellungen fiir das Planungsgebiet

Text, Erlauterungen, planliche
Darstellungen fiir das Planungsgebiet

Text, Erlduterungen, planliche
Darstellungen fiir das Planungsgebiet

Text, Erlauterungen, planliche
Darstellungen fir das Planungsgebiet

SOLL-FuBRwegenetz

Text, Erlauterungen, planliche
Darstellungen fiir das Planungsgebiet

Text, Erlauterungen, planliche
Darstellungen fiir das Planungsgebiet

Text, Erlauterungen, planliche
Darstellungen fiir das Planungsgebiet

Text, Erlauterungen, planliche
Darstellungen fir das Planungsgebiet

Konzept zur fuBverkehrs-
freundlichen Siedlungsentwicklung

Beschreibung der geplanten
MaRnahmen

Beschreibung der Strategie und der
geplanten MaBnahmen, Verweis auf
entsprechende Stadt-
entwicklungsplane und -konzepte

Beschreibung der Strategie und der
geplanten MaBRnahmen, Verweis auf
entsprechende Stadt-
entwicklungsplane und -konzepte

Beschreibung der Strategie und der
geplanten MalRnahmen, Verweis auf
entsprechende Stadt-
entwicklungsplane und -konzepte

Bewusstseinsbildung

Beschreibung der geplanten
MaRnahmen

Konzept fiir laufende
Bewusstseinsbildung

Konzept fir laufende
Bewusstseinsbildung

Konzept fiir laufende
Bewusstseinsbildung

MaRnahmenliste zumindest fiir die
nachsten 3 Jahre, gegliedert nach:
- bauliche MalRnahmen,

- Raum- /Siedlungsentwicklung,

- Bewusstseinsbildung

erforderlich

erforderlich

erforderlich

erforderlich

Beteiligung Stakeholder

empfohlen

dringend empfohlen

dringend empfohlen

dringend empfohlen

FuBverkehrsbeauftragte:r

empfohlen

dringend empfohlen

dringend empfohlen

dringend empfohlen

Abbildung 1 Differenzierung ortliches Fullverkehrskonzept | lokaler Masterplan Gehen nach Einwohner:innen
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Erforderliche Inhalte im Detail

Zielsetzungen fiir den FuBverkehr

Fir das ortliche FuBverkehrskonzept | den lokalen Masterplan Gehen missen
Zielsetzungen formuliert werden. Zielsetzungen fiir den FuBBverkehr konnen qualitativ
aber auch quantitativ formuliert werden (abhangig von der Planungseinheit). Sie dienen

als Grundlage fiir die MalRnahmenentwicklung.

Beispiele fir Zielsetzungen:

e Erhohung des FuRverkehrsanteils an den taglichen Wegen (Modal Split), wie bei-
spielsweise eine Steigerung um x Prozentpunkte in y Jahren

e Ziel einer ,,Gemeinde | Stadt der kurzen Wege“ oder ,,15-Minuten-Stadt” (innerhalb
der Gemeinde | Stadt sollen alle Einrichtungen des taglichen Bedarfs in 15 Minuten
zu Ful® erreichbar sein)

* Hohe Qualitat der FuBverkehrsinfrastruktur: Dies bezieht sich z. B. auf die
Aufenthaltsqualitat und Barrierefreiheit im 6ffentlichen Raum (schone Gestaltung /
Begrinung / Verweilmoglichkeiten), die Instandhaltung bestehender Infrastruktur,
aber auch bei Neuanlage von Gehwegen auf normgerechte Breiten

e Bericksichtigung attraktiver Wegenetze und ausreichender Durchwegung
insbesondere bei Neubebauung

e Ausbau bzw. Gestaltung von sicheren und kinderfreundlichen Wegenetzen

e Verringerung/Vermeidung des motorisierten Verkehrsaufkommens

e Starkung des Orts- | Stadtzentrums (z. B. durch Belebung von Erdgeschosszonen
oder EinkaufsstraRen)

e Verdichtung des Baulands und sparsamer Flachenverbrauch

* Vermeidung von Nutzungskonflikten (z. B. Konflikte zwischen FuB- und Radverkehr
und motorisierten Individualverkehr)

e Reduktion der Zahl der Personenschadensunfille mit Beteiligung von Zu-FuB-
Gehenden im Planungsgebiet. Moglich ist eine ,Vision Zero“, das heifSt die Anzahl
der im StraRenverkehr getoteten FulRganger:innen soll auf Null gebracht werden.

* Erhohung des subjektiven Sicherheitsgefiihls von Gehenden
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Zur Forderung eingereichte MaBnahmen missen auf den gesetzten Zielen basieren.

Definition des Planungshorizontes

Der Planungshorizont ist der Zeitraum fiir den geplant werden soll. Gemeinden | Stadte |
Bezirke sollten demnach liberlegen, welche Ziele und abgeleiteten MaRBnahmen sie in den
nachsten Jahren umsetzen moéchten. Vor allem strategische MalRnahmen haben in der
Regel einen langeren Planungshorizont von zehn Jahren. Die zur Férderung eingereichten
MaBnahmen werden in der Regel kiirzere Umsetzungszeitrdume von ein bis drei Jahren

haben.

Beispielsweise kann eine Planung bis zur nidchsten Uberarbeitung des &rtlichen
Entwicklungskonzeptes (OEK) oder des Flichenwidmungsplanes durchaus sinnvolle
Synergien ergeben. In der Praxis wird jeweils ein Teil der MaBnahmen kurzfristig (bis drei

Jahre), mittelfristig (bis zehn Jahre) oder langerfristig geplant.

Bei der klimaaktiv mobil Férderung ist der Planungshorizont mit mindestens drei Jahren
vorgegeben. Sinnvoll ist hier ein strategisches Netzkonzept einzureichen mit jahrlich
gestaffelten MaRnahmenumsetzungen. So kénnen Anderungen in der Detailausfiihrung,
Bescheidanpassungen, Baukostensteigerungen u.d. am einfachsten integriert
werden. Zumindest alle jene MalRnahmen, welche spater auch zur Férderung eingereicht
werden sollen, miissen sich auch in der allgemeinen MaRnahmenliste des ortlichen

FuRverkehrskonzeptes | lokalen Masterplans Gehen wiederfinden.

Festlegung der abgrenzbaren Planungseinheit

FuBverkehr braucht immer und Gberall Unterstiitzung von Verbesserungen, allerdings ist es
der jeweiligen Gemeinde | Stadt meist nur in ihrem eigenen Wirkungsbereich moglich,
Dinge konkret zu verdandern. Die Planungseinheit fir das 6rtliche FuRverkehrskonzept | den
lokalen Masterplan Gehen ist jedenfalls vorgegeben: Gemeinden und Stadte haben das
Konzept jeweils flr das ganze Gemeindegebiet | Stadtgebiet zu erstellen. Fir GroRstadte
tber 1 Mio. EW ist die Planungseinheit der Bezirk. Eine Mobilitdtserhebung, die fur die

gesamte Stadt erstellt wurde, kann dann auch fiir den Bezirk verwendet werden.
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Eine Abstimmung der MaRRnahmen mit Nachbargemeinden | den angrenzenden Bezirken
ist zwar nicht vorgegeben, aber sinnvoll und empfohlen. Eine diesbezligliche Einbindung
von relevanten Handelnden wirkt sich auch positiv auf die Forderhéhe aus. Eine
Fordereinreichung von mehreren Gemeinden mit einer gemeinsamen U(berortlichen
Planung oder in einer definierten Region (z.B. KEM Klima-Energie-Modell-Region oder KLAR!
Klimawandel-Anpassungsmodellregion) mit einem gemeinsamen Konzept von
abgestimmten UmsetzungsmalRnahmen ist dabei moglich. In diesem Fall miissen als
Fordervoraussetzung die Gemeinderatsbeschliisse von allen beteiligten Gemeinden fir

ihren eigenen Wirkungsbereich vorliegen.

IST-Analyse

Die IST-Analyse soll durch textliche Beschreibungen, Erlduterungen und schematische
Darstellungen erfolgen. Sie gibt den Ausgangszustand in der Kommune wieder. Dabei ist es

wesentlich sich mit folgender Frage zu beschaftigen:

Welche Ziele wollen Gehende erreichen?

Ausfindig gemacht werden in einem 1. Schritt wichtige Quellen und Ziele fiir die Zu-Ful-
Gehenden. In der IST-Analyse soll das bestehende Wegenetz abgebildet werden um
Probleme und Schwachstellen zu identifizieren. AuRerdem sollten fiir die Erarbeitung des
Wunsch-Wegenetzes ,points of interest” definiert werden. Das Ergebnis sind potentielle

Quell-Ziel-Beziehungen.

Quellen und Ziele fiir die Zu-Ful’-Gehenden kdnnen sein:

* Wohnstandorte

* Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs (Bus, Bahn, Sammeltaxis)

o Offentliche Gebdude (Gemeindeamt, religidse Orte, verschiedene andere
Verwaltungseinrichtungen wie Finanzamt, Gesundheitskasse, Interessens-
vertretungen ...)

e Schulen | Kindergarten und schulische Veranstaltungsorte sowie Horte

e auBerschuliche Kinder- und Jugendeinrichtungen (z.B. Musikschule, Jugendzentrum,
Pfadfinderheim, Pfarrheim, politische Vereinsheime, ...)

* Geschafte | Gewerbegebiete

* Sport- und Freizeiteinrichtungen (z.B. Schwimmbad, Sportplatz, Tennisplatz,

Reitstall, Tanzstudio, ...)
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e Arztpraxen, Kliniken, sonstige Gesundheitseinrichtungen (z.B. Hebammen,
Physiotherapeuten, Heilmasseure, Logopéaden, ...)
e Zentrale Einrichtungen in Nachbargemeinden (iiberregionale Schulen, Arzte, ...)

IST-ANALYSE R,
WUNSCHLINIEN + ZIELE
GEMEINDE | BEZIRK XY o oy

REGIONALES |
ZENTRUM !

ZENTRUM ®
)

Plangrundlage: openstreetmap.org

Abbildung 2 IST-Analyse - Wunschlinien und Ziele im Wegenetz

Fir den Uberblick empfiehlt sich vorerst eine generalisierte Darstellung. Sogenannte
LZielspinnen®, die Wunschverbindungen zwischen den Einzelzielen darstellen, sind fiir
groRere  Siedlungsschwerpunkte oder Zentren zweckmaBig. Innerhalb einer
fullaufigen Distanz z. B. im Ortszentrum oder in Siedlungen soll ein dichtes und
direktes Wegenetz aufgebaut werden. Die Wege sollen sicher und angenehm sein und
auch Haltestellen des Offentlichen Verkehrs miteinbeziehen. Dabei spielt die
Sichtweise von verschiedenen Nutzer:innen eine wichtige Rolle, da z.B. Kinder,
Jugendliche, oder altere Personen meist unterschiedliche Raume als sicher bzw.
angenehm warnehmen. Bei grofReren Entfernungen in oder zwischen Siedlungen und
Zielen ist eine gut begehbare sichere Hauptverbindung anzustreben, die auch, wenn

Bedarf besteht, vom Radverkehr genutzt werden kann. Neben
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Wegenetzen fir das Gehen im Alltagsverkehr sind auch Wegverbindungen im
Freizeitverkehr oder touristische Wege (z. B. von/zu bzw. in Naherholungsgebieten) von
Bedeutung.

Welche Probleme und Schwachstellen gibt es?
Uberlagert man Wunschlinien und das bestehende StraBen- und Wegenetz fiir das Gehen,

so ergeben sich wichtige Hinweise auf Problem- und Schwachstellen und fehlende wichtige
Direktverbindungen zum Gehen. Um konkrete Schwachstellen herauszufinden, kénnen
Nutzer:innen mit unterschiedlichen Bediirfnissen (Junge, Altere, Personen mit Kindern,
bewegungseingeschrankte Personen, etc.) in einem Beteiligungsprozess, z. B. in Form einer
Befragung oder einer Begehung eingebunden werden. Probleme und Schwachstellen im
FuBverkehrsnetz werden im Anschluss textlich beschrieben und in einer Ubersichtskarte
dargestellt (Empfehlung). Dabei wird das ,,Problem” verortet (wo gibt es ein Problem?) und
beschrieben (was genau ist das Problem?).

Alternativ oder zusatzlich kann eine Fotodokumentation in tabellarischer Form inklusive

Kurzbeschreibung und Verortung am Plan erfolgen.
Typische Probleme bzw. Schwachstellen kdnnen sein:

e fehlende Wegverbindung oder Durchwegung

e fehlender Gehweg

* Gehweg nicht ausreichend dimensioniert
(Hinweis: Herstellung der Mindestanforderungen an Gehwegen It. Landesgesetzen
und RVS werden im Rahmen der klimaaktiv mobil-Forderung nicht gefordert!)

* keine (sichere) Querungsmoglichkeit, problematische Querungsmoglichkeit

* Gehweg in schlechtem Zustand (z.B. Oberflache, Beleuchtung, Sichtbeziehungen)

e Konfliktpunkt mit (Rad-)Verkehr

e Angstraume

e das Fehlen von Erholungsmoglichkeiten am Weg (Sitzmoglichkeiten, Schatten,
Wetterschutz etc.) sowie von kinder- und jugendgerechten und/oder konsumfreien
Orten
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Abbildung 3 IST-Analyse - Problem- und Schwachstellen im Wegenetz

Wie SOLL ein gutes FuBwegenetz aussehen?

Das SOLL-FuBwegenetz baut auf der direkten Verbindung zwischen Quellen und Zielen
sowie den Erkenntnissen der IST-Analyse auf. Es wird ein Wegenetz zwischen den
Siedlungen sowie innerhalb von Siedlungsschwerpunkten definiert und MaBnahmen
formuliert. ZweckmaRig ist eine Unterteilung nach Bedeutung der Verbindungen (z. B.
kommunal — regional oder Hauptwegenetz — Erganzungsnetz). Sofern relevant, sind die
Belange der Freizeitmobilitdt, touristischen Routen und Bediirfnisse von Kindern und

Jugendlichen (,,bunte Gemeinde”) zu bericksichtigen.

Ein FuBwegenetz besteht aus folgenden Netzelementen:
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* Eigenstandige Geh- (und Rad)wege

* Gehsteige oder Geh- (und Rad)wege entlang von StralRen
*  Wegverbindungen zwischen Strallen (Durchlasse)

e FulRgdngerzonen | Begegnungszonen

* wenig befahrene StraBen (Nebenstrallen, Gliterwege)

e Wanderwege

e Querungshilfen

Das SOLL-FuBwegenetz inkl. Verortung der MaRnahmen erfordert ebenfalls eine grafische
Darstellung und textliche Erlduterungen (z.B. in einer Tabelle). Unter Umstédnden ist es
zweckmiRig, MaRnahmen abgesehen vom Ubersichtsplan auch in einem gréBeren MaRstab
zu skizzieren, sodass genau erkennbar ist z.B. in welchem Abschnitt sichere
Querungsmoglichkeiten geschaffen werden sollen. Fiir die Férdereinreichung ist jedenfalls
ein solcher Lageplan fir jene MaRnahmen erforderlich, die zur FoOrderung

eingereicht werden (siehe auch Lageplan).

Wichtige MaRnahmen kénnen sein:

e Sicherung von Verbindungen (Wegerechte, Flachenwidmungs- und Bebauungspldne)

e Schaffung neuer Wegverbindungen, Offnung von Durchgéngen

e attraktive Zugangswege und Umfeldbedingungen an Haltestellen

e Verbreiterung von Gehsteigen

e Errichtung von Querungshilfen (z. B. Fahrbahnteiler, Schutzweg)

e VerkehrsberuhigungsmaBnahmen (z. B. Temporeduktion, bauliche Tempobremsen,
FulRgangerzonen, Begegnungszonen, WohnstraRen)

e Verkehrsberuhigung des Schulumfeldes

e Siedlungen mit fuBverkehrsfreundlicher Erschliefung

e Steigerung der Attraktivitdt der Verweilbereiche
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," komobile
Abbildung 4 Sollwegenetz - Mallnahmen

Konzept zur fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsentwicklung

Neben der Verbesserung bestehender Verbindungen und der Schaffung direkter Wege ist
auch ein Konzept fiur die kiinftige Siedlungsentwicklung wichtig. Gemeinden | Stadte |
Bezirke missen erldutern, wie Fulverkehrsbelange bei der Siedlungsentwicklung und
Raumplanung beriicksichtigt werden. Verbesserungen fiir den FuRverkehr bedeutet auch
Verkehrsflaichenumverteilung zu Gunsten der Formen der aktiven Mobilitdt und des

sparsamen Umgangs bestehender bereits versiegelter Verkehrsflachen. Diesbeziigliche
Ansatze sind hier zu erlautern.

Die folgenden beispielhaften Fragen dienen als Unterstlitzung I|hrer Ansdtze zur
fuBverkehrsfreundlichen Siedlungsentwicklung:
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e Welche Ziele und MalRnahmen zur fuRverkehrsfreundlichen Siedlungsentwicklung
werden im oOrtlichen Entwicklungskonzept | Stadtentwicklungsplan formuliert?

e Verfolgen Sie das Prinzip der "Struktur der kurzen Wege", also einer fuBlaufigen Erreich-
barkeit wichtiger Ziele? Planen Sie z. B. direkte Durchwegung im Siedlungsgebiet?

e Werden kinder- und jugendfreundliche MaBnahmen im Konzept beriicksichtigt?

e Wird eine direkte und feinmaschige FulBwegfiihrung in Bebauungsplanen in lhrer
Gemeinde beriicksichtigt? (z. B. Festlegung von offentlichen Wegen und Durchgéngen,
Nutzungsrechte)

e Planen Sie oder gibt es in lhrer Gemeinde | Stadt | Bezirk Aktivitaten zur Orts-|
Stadtkernbelebung?

e Wird eine Innenentwicklung des Ortes und eine fuRverkehrsfreundliche Orts-gestaltung
forciert?

e Haben Sie einen Nachverdichtungsplan bzw. eine Nachverdichtungsstrategie zur
Vermeidung von Zersiedelung und Starkung von Zentren zur FulRverkehrsforderung?
Sind Umwidmungen von (iberschiissigen, dezentralen Baulandreserven vorgesehen?

e Planen Sie Vorgaben fir Bautrager:innen fiir fulgangerfreundliche MaRnahmen z.B. im
GeschoBwohnbau einzufiihren oder gibt es diese bereits? (Anschluss ans FuBwegenetz,
Freihaltung von direkten Wegverbindungen, Parken in Sammelgaragen etc.)

e Planen Sie ortliche oder zeitliche Fahrverbote zur Sicherheit der Zu-FuR-Gehenden (z.B.
im Schulbereich) bzw. weitere MalRnahmen zur Erhéhung der Schulwegsicherheit (z.B.
Pedibus, Schilerlots:innen)?

e Gibt es oder planen Sie Parkraummanagement in lhrer Gemeinde | Stadt | Bezirk
einzufiihren? (z.B. Bepreisung oder Auflassung von Stellflichen fir den MIV an der

Oberflache um mehr Raum fiir Gehende zu schaffen.)

Sinnvollerweise sollen diese MaRnahmen aufeinander abgestimmt sein und im Idealfall
erganzend wirken. Die im Konzept beschriebenen Tatigkeiten zur fuBverkehrsfreundlichen
Siedlungsentwicklung sind zu belegen und die geplanten MaRnahmen in der allgemeinen

MafRnhahmenliste anzufiihren.

Bewusstseinsbildung

Verkehrsverhalten beginnt im Kopf. Es ist daher sinnvoll, MalRnahmen zur
Bewusstseinsbildung fir aktive Mobilitdat und die Vorteile des Zu-full-Gehens zu entwickeln
und umzusetzen. Zur Anwendung kdnnen hier regionale oder lokale Schwerpunktaktionen

kommen, fertige Kampagnen wie der Autofreie Tag oder die europdische Mobilitdtswoche
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oder zielgruppenspezifischen Motivationskampagnen wie Bildungsprogrammen in Schulen
bzw. auBerschulischen Kinder- und Jugendeinrichtungen. Aber auch z.B. Zahlstellen oder
die Installation eines Leitsystems fir Zu-FulR-Gehende kdnnen das Thema Gehen ins
Bewusstsein der Bevoélkerung riicken. Diese MalRnahmen kdnnen im Rahmen eines
Gesamtkonzepts miteingereicht und kofinanziert werden. Im MalRnahmenteil des
Leitfadens finden Sie dazu Beispiele (Seite 28 ff).

MafRnahmenliste

Die schlieBlich zur Forderung eingereichten MaRBnahmen missen fiir eine erfolgreiche
Fordereinreichung umsetzungsreif ausgearbeitet werden (Detailplanung) und sich in der
Malnahmenliste des ortlichen FuBverkehrskonzeptes | des lokalen Masterplans Gehen
wiederfinden. Alle MaBnahmen sollen nach den folgenden Themenbereichen kategorisiert

werden:

* bauliche MaBnahmen

e Raum- und Siedlungsentwicklung

e Informations- und Leitsysteme und Bewusstseinsbildung

» ggf. Kooperation Einbeziehung weiterer Betriebe/Gebietskorperschaften

Weitere Details hierfir finden Sie im Kapitel Die Fordereinreichung auf den Seiten 33 ff.
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Beispielhafte Malihahmen

Die folgenden Beispiele sollen Ihnen eine Vorstellung davon geben, was als MaBnahmen
zur vielfaltigen Forderung des Gehens moglich ist. Sie sind untergliedert in bauliche
MaBnahmen, Mallnahmen im Bereich Raum- und Siedlungsplanung, Bewusstseinsbildung

sowie Informations- und Leitsysteme.

Tatigkeitsfeld bauliche MaBnahmen

Im bebauten Raum ist ein Interessensausgleich zwischen den verschiedenen Nutzungen
anzustreben. Im Bestand ist es wichtig Platz fir die unterschiedlichen Nutzungen wie
Verkehr, Gastronomie und Schanigarten und vor allem fiir nichtkommerzielle Nutzungen
zu schaffen. Hohere Aufenthaltsqualititen flir Zu-FuBR-Gehende kdnnen durch
gezielte Malnahmen wie Temporeduktionen, Beschrankung von
Zufahrtsmoglichkeiten, Park raumbewirtschaftung und Reduktion der parkenden
Kraftfahrzeuge im offentlichen StraRenraum ermdoglicht werden. Eine Férderung sowohl
von Neubau als auch von Aus- und Umbauten bestehender Infrastruktur ist mdglich,
allerdings wird eine Herstellung der Mindestanforderungen an Gehwegen |t.

Landesgesetzen und RVS im Rahmen der klimaaktiv mobil-Férderung nicht geférdert.

FuBgangerzonen

FuBgangerzonen sind besonders fir Ortszentren und Einkaufsstralen geeignet. Als
»,Goldstandard” im FuRverkehr bieten sie die hochste Qualitat fiir alle Gehenden. Mit
Zusatztafeln konnen auch andere Verkehrsteilnehmende (bspw. Radfahrende in
Schrittgeschwindigkeit oder auch ein zeitlich beschrankter Lieferverkehr) die FuRganger-

zone benutzen, sie sind dabei aber immer nur zu Gast: Hier dreht sich alles ums Gehen!
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In St. Polten findet in den letzten Jahren
eine kontinuierliche Ausweitung der
bestehenden  FuBgdngerzone  statt.
Besondere Elemente stellen dabei
Materialienwahl an der Oberflache, eine
hohe Anzahl an — insbesondere auch

nicht kommerziellen — Sitzgelegenheiten

sowie eine stimmige Beleuchtung dar.

Vom Bahnhof kommend kann so

Abbildung 5 © WalkSpace.at - D. Schwab

praktisch die ganze Innenstadt flanierend
mit vielen Geschaften, Schanigarten und auch einem attraktiven Hauptplatz zu Fu

genossen werden.

Begeghungszonen
Begegnungszonen kdnnen den FuRverkehr zum MaBstab im Stralenraum machen, ohne

Autoverkehr auszuschlielen. Zentrale Bereiche wie Bahnhofsvorplatz, Schulen,
Wohngebiete etc. kdnnen so gestaltet werden, dass sie zum Einkaufen und Flanieren
einladen und gleichzeitig eine hohe Aufenthaltsqualitdt bieten, ohne den motorisierten
Verkehr auszuschlieBen. Die Wirkung hangt maRgeblich von der Qualitat der Gestaltung,
ihrer verkehrstechnisch einwandfreien Umsetzung sowie der Anzahl der (verbleibenden)

Stellplatze ab.

Aufgrund der Tatsache, dass die Begegnungszone nicht ausschlielllich dem FuBverkehr

vorbehalten ist, werden im Rahmen der klimaaktiv mobil Forderung nur 50 % der Kosten

von Begegnungszonen gefordert.

Ein neues Verkehrskonzept bringt in Graz
Einbahn, Fulgdngerzone, Begegnungs-
zone und verbesserte Radverkehrs-
fihrung sowie mehr Grin und Sitz-
gelegenheiten. Im Sommer 2021 erfolgte

eine interessante Neugestaltung rund

um den Grazer Lendplatz, mit dem
Abbildung 6 © WalkSpace.at - D. Schwab Hauptziel die aktive Mobilitat und
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insbesondere das Verkehrsmittel Gehen zu starken. So wurde durch Pflanzentroge,
Trinkbrunnen, Sitzgelegenheiten als neue Elemente und optische Gestaltung die
Flanierqualitat erhéht und der Autoverkehr auf ein Minimum reduziert.

Wohnstral3en
WohnstraBen sind fir Siedlungsgebiete ohne Durchzugsverkehr geeignet. Hier gilt

Schrittgeschwindigkeit flr alle und es ist, auler mit Zusatztafeln gekennzeichnet, keine
Durchfahrt erlaubt. Der FuR- (und gegebenenfalls auch der Rad-)verkehr wird so bevorzugt

und der StraRenraum kann als SpielstraBe fir Kinder verwendet werden.

Die Stadt Graz hat in den letzten Jahren
ein sehr ambitioniertes WohnstraBBen-
programm fiir 22 Wohnstralen ent-
wickelt — mit dem Hauptziel das Spielen
besser zu ermoglichen und die Benutz-
barkeit zu erhohen. Mit der Aufbringung
von groBen Boden-Piktogrammen zu-

sammen mit den WohnstraRenschildern

an den Zufahrten werden die mit

Abbildung 7 © WalkSpace.at - D. Schwab

WohnstraBen verbundenen Vorschriften
- Schritttempo und Durchfahrtsverbot - wieder ins Bewusstsein geriickt. Selbst-
verstandlich hat auch eine entsprechende Nutzung bzw. Bespielung der
WohnstraRe wesentlichen Einfluss darauf, ob eine WohnstralRRe funktioniert.

Aufgrund der Tatsache, dass die Wohnstralle nicht ausschliefllich dem FuBverkehr
vorbehalten ist, werden im Rahmen der klimaaktiv mobil Férderung nur 50 % der Kosten

von Wohnstralien gefordert.

FuBverkehr in sensiblen Bereichen
Sensible Bereiche sind Uberall dort anzutreffen, wo vermehrt mit Zu-FuR-Gehenden zu

rechnen ist, die unter besonderen Bedirfnissen (langsameres Schritttempo, fehlende
Aufmerksamkeit etc.) am Verkehrsfluss teilnehmen. Dies trifft vor allem bei Kindergarten,

Schulen aber auch bei Altenwohnheimen und dgl. zu. In diesen Bereichen ist mit
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besonderen gestalterischen MaRnahmen auf die besonderen Umstande Aufmerksam zu

machen.

Bereits 1989 wurden Schulstrallen in Bozen
eingefuhrt: Stralen zur Schule werden
temporar fur den motorisierten Verkehr
gesperrt. Das Durchfahrtsverbot gilt dabei
ca. 15-20 Minuten vor Schulbeginn und
nach Schulende. So wird ,Elterntaxis”
vorgebeugt und die Schilerinnen und

Schiler kénnen einen sicheren Schulweg

selbstandig nutzen und bei der aktiven

Abbildung 8 © WalkSpace.at - D. Schwab

Bewegung gleichzeitig die positiven
Gesundheitseffekte mit in die Klassenraume nehmen und dort konzentrierter am

Unterricht teilnehmen.

Anbindung zum 6ffentlichen Verkehr (OV)

Ein besonderer Zusammenhang des Gehens

besteht mit dem Offentlichen Verkehr und
dem Personennahverkehr — Bus, Bahn,
Stralenbahn oder U-Bahn, als weitere Fort-
bewegungsmittel des Umweltverbundes.
Gehen ist Zubringerverkehr zum OV und
Abtransportsverkehrsmittel — die sogenannte

erste und letzte Meile. Die Qualitdt dieser

Abbildung 9 © komobile

ersten bzw. letzten fulllaufigen Meile tragt
wesentlich zur Attraktivierung des OV bei und bietet so eine Alternative zur individuellen
Autofahrt, besonders dann, wenn die o&ffentliche Anbindung raumlich nadher als das
Parkplatzangebot gestaltet ist. Auch hier gilt: Gute und sichere Erreichbarkeit und
Aufenthaltsqualitat sind bei allen Planungen anzustreben. Unbedingt zu vermeiden sind
schlecht ausgefiihrte Haltestellenortlichkeiten, schlecht beleuchtete und uneinsichtige
Wegeflihrung, nicht barrierefreie und umstdndliche Wege, PKW-Stellplatze im
Haltestellengebiet, 0.A. Planungsfehler, die die Attraktivitit der Gehwege reduzieren. Ein
entsprechender Witterungsschutz bei Haltestellen macht die OV-Fahrt auch abseits von

Schonwetter  attraktiv.  Baumpflanzungen, Sitzgelegenheiten oder  attraktive
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Einkaufsmoglichkeiten steigern die Aufenthaltsqualitdt, qualitativ gut ausgefihrte

Radabstellanlagen oder Scooterabstellanlagen verbessern die Erreichbarkeit.

Barrierefreie Umwegvermeidung

Zu-FuR-Gehende sind sehr umwegsensitiv.
Oftmals kann anhand von sogenannten
Trampelpfaden erkannt werden, wo eine
Wegverbindung bendétigt ware, wie auch im
Beispiel ersichtlich, wo das Ortszentrum
unzureichend fir die Zu-FuB-Gehenden aus
diesem Siedlungsgebiet erschlossen ist.

Neben neuen Gehwegen sind hier vor allem

auch Briicken und Liftanlagen zu erwdhnen, Abbildung 10 © komobile
die wichtige Quellen und Ziele aber auch

neue Orts- | Stadteile bzw. Siedlungsgebiete oder wichtige Destinationen wie z. B. Schulen,
Bahnhofe und Haltestellen, Museen, touristische Einrichtungen, Konferenzzentren

verbinden.

Durchlassigkeit
2 Im Orts- | Stadtgebiet sollte das
FuBwegenetz moglichst engmaschig sein.

Moglichkeiten dies auch im Bestand zu
erreichen sind die Offnung von
Sackgassen fiir den FulRverkehr, aber auch
Passagen durch Grundstiicke oder
Gebdude die fir Zu-FuR-Gehende
geoffnet werden. So kénnen
Abkirzungen geschaffen und Licken im

FulBwegenetz geschlossen werden. Eine

Abbildung 11 © komobile

entsprechende Kommunikation durch
eine Informationstafel kann dabei von Vorteil sein, um den Weg auch fiir Ortsunkundige als

offentlich zuganglich erkennbar zu machen.
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Gehsteigverbreiterungen

Im Rahmen der klimaaktiv mobil Forderung kénnen Gehsteigverbreiterung liber die in der
RVS 03.02.12 festgelegten Regelbreite der Gehsteige und Gehwege von 2 Metern hinaus
gefordert werden. Besonders in sensiblen Bereichen, aber auch tiberall dort, wo zum Flan-
ieren und Spazieren gehen eingeladen werden soll sind breitere Gehverbindungen
angenehm und sinnvoll, bspw. zentrumsnahe Einkaufsbereiche in denen keine

FuBgingerzone o.A. méglich ist.

Tatigkeitsfeld Raum- und Siedlungsplanung

Nachverdichtung und Nutzungsdurchmischung

Vertragliche Kombinationen der Nutzung von Wohnen, Arbeiten, Einkauf, Bildung und
Freizeit sollten soweit moglich gemeinsam umgesetzt werden. Besonders in
Neubaugebieten ist dies zu beachten, damit nicht am Orts- | Stadtrand reine
Wohnsiedlungen entstehen, wo fiir die Erledigungen des tadglichen Bedarfs ein kiinstlicher
Autozwang geschaffen wird. Auch in bestehenden Orts- | Stadtstrukturen kénnen sich
durch Absiedlungen von Betrieben, frei gewordene Grundstiicke, 0.A. Gelegenheiten

ergeben, innerhalb des Orts- | Stadtgebiets zu verdichten.

11“

In Salzburg konnte auf der Flache des
ehemaligen Energieversorgers  das
Projekt ,Stadtwerk Lehen” umgesetzt
werden. Neben 300 Mietwohnungen,
einem Studierendenheim, Kindergarten
sowie Buros und Weiterbildungs-

institutionen, sind in der Erdgeschoss-

zone auch Geschafte (Post, Supermarkt,
Abbildung 12 © komobile Gasthauser, etc.) untergebracht.

Belebung von Stadt- und Ortszentren
Gewachsene Zentren sind — verglichen mit modernen Versorgungseinrichtungen am

Siedlungsrand — oft gut und mit kurzen Wegen zu FuR erreichbar. Es ist daher wichtig, diese

in ihrer Funktion zu erhalten und zu starken. Viele traditionelle Einzelhandelsgeschifte
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wurden jedoch in den vergangenen Jahren aus verschiedenen Griinden geschlossen, sei es
wegen Pensionierung, weil kein:e Nachbetreiber:in gefunden wurde oder die Betriebe nicht
mehr rentabel waren. Die Wirtschaft hat sich in den vergangenen Jahren strukturell sehr
verandert. Die ,kleine Fleischerei” oder die Backerei am Hauptplatz sind heute nicht mehr
die vorherrschende Nutzung. Viele Betriebe wie Lebensmittelgeschafte sind auch an neue
groRere Standorte an den Rand des Siedlungsgebietes gezogen. In den Innenstadten
wurden die zentralen Lagen oft durch andere Branchen besiedelt, z. B.
Dienstleistungseinrichtungen oder Bildungsinstitutionen. Ob Frisor, Yogastudio oder die
Massagepraxis eine ausreichende Kundenfrequenz erzeugen, hangt vielfach vom einem
moglichst vielfaltigen Branchenmix ab. Warum nicht Notar, IT-Dienstleister, Steuerberatung
oder ,Shared Workspace” in die Erdgeschoss-Zonen siedeln und damit das Zentrum mit
Kund:innen beleben? Manchmal braucht es hier die Unterstitzung der Gemeinde z.B. mit
Veranstaltungen wie Branchenfrihstiicken oder der Griindung von
EinkaufsstraRenvereinen. Zur Zentrumsbelebung kann die Gemeinde beispielsweise
vorhandene Flachen fir soziale Einrichtungen oder Jungunternehmer:innen kostengiinstig
zur Verflgung stellen. Ein Mietzuschuss fir einen begrenzten Zeitraum kann neuen
Geschéftstreibenden in der schwierigen Anfangsphase helfen und einen Ausschlag bei der
Standortwahl bedeuten. Fir junge Menschen sollten auRerdem konsumfreie Orte, in

Hinblick auf eine ,bunte Gemeinde”, mitbericksichtigt werden.

In Trofaiach brachte ein breit angelegter
Prozess unter Mitwirkung der lokalen
Akteur:innen neues Leben in die Innen-
stadt. Zur Attraktivierung des Orts-
zentrums  konzentrierte man  sich
vorrangig auf eine Immobilien- und
Leerstandsbelebung, auf Aktivitdten im

Zentrum, auf eine Neugestaltung des
offentlichen Raums und auf Mobilitats-
Abbildung 13 © WalkSpace.at - D. Schwab ~ maBnahmen. Zur Aufwertung des
offentlichen Raums wurde auch das

Mobiliar und die Begrinung komplett neugestaltet. Zudem sorgte die
Stadtgemeinde mit Investitionen im o6ffentlichen Verkehr, wie beispielsweise in die
Errichtung eines Mobilitatsknotenpunktes, fiir eine zusatzliche Attraktivierung und
erreichte durch das Malnahmenbiindel eine Verflinffachung der Zu-FuR-

Gehenden.
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Struktur der kurzen Wege
In einer Stadt | Gemeinde der kurzen Wege sind alle Versorgungseinrichtungen des

taglichen Bedarfs gut zu FuBB und in vertretbarem Zeitaufwand erreichbar. Wichtige Ansatze
dazu sind Nachverdichtungen und Nutzungsmischung. Diese Prinzipien sollten in den
ortlichen Entwicklungskonzepten und Stadtentwicklungsplanen verankert sein. Kurze und
umwegfreie FuRBverbindungen zwischen den wichtigsten Ziel- und Quellpunkten sollen zum

Beispiel im Bebauungsplan gesichert werden.

Die Marktgemeinde Lustenau mit ihren
gut 23.000 Einwohnenden hat es in den
letzten Jahren geschickt verstanden die
Anliegen der aktiven Mobilitat zu
blindeln und gute Bedingungen auch
baulich in den Katastralgemeinden zu

realisieren. So konnte nach einem

FuBganger:innen-Check an dem sich
Abbildung 14 © WalkSpace.at - D. Schwab Schiler:innen beteiligten eine sehr
gelungene Umgestaltung vor dem

Rathaus | Gemeindeamt und der Volksschule wie auch in anderen Teilgebieten
stattfinden. Der Erfolg lasst sich sehen, alles ist leiser, besser zu queren, sicherer,

sehr gefillig und bietet mit neuer Bepflanzung viel Aufenthaltsqualitat.

FuBverkehrsverankerung in Bebauungsplanen
In neu gebauten Wohngebieten sollen Fulverkehrsbelange (kurze Wege, Durchlassigkeit,

attraktive Wege etc.) von Anfang an mitgedacht werden, so kann auch eine kostspielige
Abanderung im Nachhinein von Beginn an vermieden werden. Es ist z. B. fiir den FuRBverkehr
nicht zielfihrend, wenn Siedlungsgebiete komplett umzaunt werden, da dies sowohl fiir die
Bewohner:innen als auch die umliegenden Anrainer:innen deutliche Umwege kreiert.
Werden diese Belange in der Projektphase besprochen und administrative Fragen wie
Haftung, Winterdienst etc. geklart, konnen gerade im Neubau positive Vorbilder geschaffen

werden.
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Parkraummanagement
Ein bewusstes Parkraummanagement kann einem erhdhten Verkehrsaufkommen des

motorisierten Individualverkehrs (MIV) entgegenwirken. Die MaRnahmen missen auch hier
systemisch betrachtet werden, um den FulBverkehr nachhaltig zu starken. Eine Auflassung
von MIV-Parkpldatzen an der Oberflaiche kann wertvollen (StraRen-)Raum fir aktive
Mobilitdtsformen, insbesondere das Gehen, freigeben. Weiters wird dadurch Platz fir
angenehme Aufenthaltsbereiche frei, z.B. Gastgarten oder konsumfreie Sitzgelegenheiten,
aber auch Raum fir qualitatives und sicheres Fahrradparken. Je nach Orts- | Stadtstruktur
kdnnen Park+Ride Anlagen am Orts- | Stadtrand, Sammelgaragen, Kurzparkzonen etc. zu
den gewiinschten Lenkungswirkungen beitragen. Sinnvoll ist die Bindung der Erlose der

Parkraumbewirtschaftung an die Starkung des Umweltverbundes.

Festlegung von ortlichen und zeitlichen Fahrverboten

Ortliche oder zeitliche Fahrverbote kénnen zur Sicherheit Zu-FuB-Gehender beitragen.
Diese kdnnen an verschiedenen Orten mit Nutzer:innen mit speziellen Bedirfnissen (z. B.
im Schulbereich, Pflegeheim) oder zu verschiedenen Zeiten stattfinden (z.B. 20 Minuten vor
Schulbeginn, 60 Minuten nach Ende einer groRen Sport- oder Kulturveranstaltung). Die KFZ-
Fahr-Verbote konnen regelmallig sein und durch entsprechende StraRenschilder oder
bauliche Sperren gekennzeichnet werden wie bei (tempordren) Schulstrassen, oder
einmalig durch polizeiliche Absperrungen wie bei einem GroRevent. Verbote der Zufahrt
mit motorisierten Kraftfahrzeugen sind eine SicherheitsmalRnahme und stdarken damit
direkt den Umweltverbund sowie die Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen (StraRen-)Raum.
Sie wirken am besten in Kombination mit anderen Malnahmen zur Erhéhung der (Schul-)
Wegsicherheit (z.B. Kiss-and-Ride-Haltestellen, Shuttle-Dienste, Park-and-Ride-Anlagen).
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Tatigkeitsfeld Bewusstseinsbildung

Ausbildungs- und Schulprogramme
Kindergarten- und Schulkinder sind die

Gehenden von morgen. Von klimaaktiv mobil
gibt es mit dem Beratungsprogramm
,Mobilitdtsmanagement fir Kinder und
Jugendliche” bereits seit 2005
Unterstlitzungsangebote fiir gesunde und
klimafreundliche Mobilitat fir Bildungs-

iV
klimafl,‘?o

o

einrichtungen. So gibt es z. B. den Pedibus,
Abbildung 15 © komobile den ,,Bus auf FiiBen”, bei dem Kinder zu fixen

Zeiten entlang einer Route an Haltestellen
dazukommen. Begleitet wird der ,,Bus” von einer ehrenamtlichen Aufsichtsperson. Weiters
konnen Elementar-Padagog:innen eine Kindergarten-Mobilitatsbox nutzen, die mit
Anleitungen, Beispielen und Materialien die Kinder spielend, handelnd, forschend, bauend,
beobachtend und nachahmend ihre Kindergartenumgebung klimaaktiv mobil erkunden
lasst. Zudem werden auRerschulische Kinder- und Jugendeinrichtungen durch eine
Sonderfinanzierung bei der Umsetzung von klimafreundlicher Jugendmobilitat geférdert.
Zumeist werden diese durch Jugendbetreuer:innen mit speziellem Know-How zu

Klimaschutz und Mobilitat (den sogenannten Jugendmobil-Coaches), unterstiitzt.

Neben diesen und anderen kostenfreien Moglichkeiten die klimaaktiv mobil bietet, kénnen
andere kostenpflichtige Ausbildungs- und Schulprogramme (wie z.B. Klimameilen sammeln,

klimaaktiv mobil Kinderradfahrkurse) gefordert werden.

Veranstaltungen
Offentliche Veranstaltungen kénnen in einem angenehmen und oft auch spielerischen

Umfeld FuBverkehrsbelange der Bevolkerung wieder ins Bewusstsein rufen. Da fast jede
Person taglich zu FuB geht kdnnen unterschiedliche Anknipfungspunkte fir verschiedene
Zielgruppen gewahlt werden, beispielweise sichere Schulwege oder ,Schoner Shopping”.
Veranstaltungen eignen sich auch dazu die Bediirfnisse der Bevoélkerung im direkten
Austausch zu eruieren, es bietet sich also auch an, die Fulverkehrsbeauftragten zu

Veranstaltungen hinzuzuziehen.
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Die Europaische Mobilitdtswoche ist so eine konzertierte Aktion, die jedes Jahr zwischen
16. und 22. September die Belange von aktiver Mobilitat ins Bewusstsein riickt. Gemeinden
konnen hier sehr einfach auf Basis modular vorgefertigten Informationskampagnen und

Aktivitaten das Thema ihren Einwohner:innen naherbringen.

In Ober-Grafendorf wurde eine Aktion
zur StraRenformation ,Fairspace” durch-
gefiihrt. StraRenraum ist fir Alle da.
StralRentransformationsaktionen zeigen,

wie vielfaltig der Raum genutzt werden

kann. Am ,Tag der Sonne“ verwandelt

sich seit 2016 die gesamte SchulstraRe im

Abbildung 16 © WalkSpace.at - D. Schwab

Zentrum in einen Erlebnisraum. Dabei
wird der StraBenraum, der sonst vom motorisierten Verkehr dominiert ist,
temporar in einen Erlebnisbereich mit Aufenthaltsfunktion und Spielen verwandelt.
Rasenteppiche, Sonnenschirme, Sitzmodglichkeiten, Tische, Spielgelegenheiten und
Pflanzen ermoglichten einen Perspektivenwechsel. Neue Erlebnisse im Verkehr

kénnen auch zu einer neuen Herangehensweise an die Verkehrsplanung fiihren.

Public Awareness Kampagnen
Public Awareness Kampagnen sind auf einen langeren Zeitraum angelegt und sind ihrerseits

auch oft ein MalBnahmenmix aus Plakataktionen, Veranstaltungen, Social-Media-
Schwerpunkten, u.v.w.m. Die Themen sind dabei vielfaltig wahlbar, die Gesundheitseffekte
des Gehens, Umweltbelange, gegenseitige Ricksichthahme zwischen Verkehrs-

teilnehmer:innen oder die Zeitersparnis auf innerortlichen Wegen sind nur einige Beispiele.

Die Aktivitdten der Europaischen

EUROPEAN Mobilitatswoche von 16.-22.
MOBILITY September und zum Europaweiten
WEEK Autofreien Tag am 22. September

16-22 SEPTEMBER 2021 jEden Jahres sind eine Public
Awareness-Kampagne der Euro-

Move Sustainably. Stay Healthy.

pdischen Union, Generaldirektion
MOVE fir Verkehr ohne Kraft-
Abbildung 17 © DG Move fahrzeuge. 500 &sterreichische
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Stadte und Gemeinden sind jedes Jahr gemeinsam mit UGber 3.000 teilnehmenden
Gemeinden und Stddten in weltweit 53 Ldndern dabei. Hier kann Bewusstsein und
Motivation fiirs Zu-FuBR-Gehen, Radfahren, Bus- oder Bahnfahren in der (Stadt-)Gemeinde
geschaffen werden. Vorbereitete Gratis-Aktionsmaterialien und Angebote sind in der
weltweit grofSten Kampagne fiir sanfte Mobilitat zur raschen Umsetzung in den Gemeinden

aufbereitet.

Aktionsvorschldge: GEHsprache, Fahrradparade, Gesundes Friihstlick als Danke an aktiv
Mobile, Mein Auto hat heut frei, Blihende StrafRen, RASEN auf der Ortsdurchfahrt,
GEHwinn, Transformation - StrallenPARK - FairSpace, Fahrradborse, Willkommen Zuhause

- Mobilititsinformation fiir Zugezogene, attraktive Schnupperangebote im Offentlichen

Verkehr oder Shows und Vortrage rund ums Thema Mobilitat.

,Gehen ist ein Genuss” ist eine nieder-

Osterreichische Vorzeigekampagne. Ein

besseres Miteinander im StraRenraum

ol ) T e opereton ks Wledarbssemeichischen m und die Sicherheit fir Gehende standen

im Mittelpunkt. Wahrend der Aktions-

woche wurden alle Verkehrs-

Abbildung 18 © WalkSpace.at - D. Schwab  teilnehmenden an zentralen Ortlich-
keiten  fir ihre  Aufmerksamkeit

gegenlber Zu-Full-Gehenden belohnt.

Gemeinsam mit Schiler:innen der Volksschulen wurde vorbildliches Verhalten wie
beispielsweise die Anhaltebereitschaft bei Schutzwegen mit einem ,,Danke fiir lhre
Ricksichtnahme” belohnt. Doch auch Passant:innen, die zu Ful} unterwegs waren,
bekamen eine Tafel Schokolode. Deren Riickseite machte auf Gesundheits-,

Umwelt- und Sicherheitsaspekte des Zu-FuR-Gehens aufmerksam.

FuBganger:innen Checks
Eine besondere Form der Bewul3tseinsbildung und Public Awareness Kampagne stellt eine

Beteiligung in Form von Fullgdnger:innen-Checks dar. Dies kann eine Beteiligung von
einzelnen besonders vulnerablen Bevolkerungsgruppen (Kinder, Senior:innen), der
Gesamtbevolkerung, aber auch von bestimmten Interessensgruppen

(Verwaltungseinheiten, Wirtschaftsbetriebe, Schulstandorte etc.) sein. FuBganger:innen-
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Checks, die selbst organisiert oder durch Planungsbiiros moderiert angeboten werden,
konnen in einer Gemeinde oft sehr einfach zeigen, wo die Probleme, Wiinsche und
Verbesserungsvorschlage Gehender liegen. Wichtig ist hier unterschiedliche Nutzergruppen
miteinzubeziehen, da konkrete Herausforderungen oft nur von Betroffenen gesehen
werden. Verschiedene Mobilitdts- und Aufenthaltsbedirfnisse sowie Wiinsche an die
Gestaltung konnen in solchen Checks erforscht werden. Zudem sollen auch
Entscheidungstrager:innen eingebunden werden, um firr die verschiedenen Beddrfnisse
Gehender sensibilisiert zu werden. Diese Beteiligung kann in unterschiedlichen Formen
(Befragungen, Workshops, Arbeitsgruppen oder Begehungen) erfolgen und soll in das
fertige Produkt des ortlichen FuBverkehrskonzeptes | lokalen Masterplans Gehen der
Gemeinde einfliessen. Probleme, die gemeinsam erkannt und geldst wurden, schaffen
Verbundenheit. Gemeinsam entwickelte Losungen und MalRnahmen, haben in der

Umsetzung meist eine hohere Akzeptanz.

In Grodig einer, fir Salzburg typischen
GemeindegroRe, wurde ein FuBganger:-
innen-Check im Rahmen von "Grodig gut
zu FuR" durchgefiihrt. Bei diesem Projekt
wurde die Bevolkerung sehr intensiv tiber
Rickmeldebogen an jeden Haushalt

eingebunden. Die  Winsche und

Stolpersteine fiir das Zu-FuB-Gehen im
Gemeindegebiet wurden eruiert und

Abbildung 19 © WalkSpace.at - D. Schwab

systematisch mit den Ergebnissen zu den
"Audits" der Schiler:innen und Senior:innen zu einem Malnahmenbiindel
zusammengestellt, und im November 2021 allen Birger:innen vorgestellt. Im Sinne
einer 15-Minuten-Gemeinde zu FuB, wurde, durch eine geplante
Zentrenentwicklung mit Neubau, neue Platzfunktionen als auch eine neue

Begegnungszone, die Gemeinde Grodig attraktiviert.

Informations- und Leitsysteme
Die realistische Erfassung der FuBwege stellt eine wichtige Grundlage dar, um ein

Bewusstsein fir die tatsdchliche Bedeutung des FuBverkehrs in der Bevdlkerung und
Stadtplanung zu schaffen. Hinweistafeln und Umfeldkarten helfen Ortsfremden wie

Einheimischen sich schnell einen Uberblick iber wichtige Ziele in der Nihe zu schaffen.
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Zusatzlich sollten diese nicht nur mit Distanz- sondern auch mit Zeitangaben ausgestattet
werden. So riickt ins Bewusstsein, wie kurz verschiedene Wege sind und wie einfach sie zu
Full machbar sind. Instrumente wie Zahlmaschinen gibt es auch fir den FuBBverkehr und
helfen die statistisch oft benachteiligte Verkehrsart Gehen besser zu erfassen und sichtbar
zu machen. Zahlstellen, die neu errichtet werden, kdnnen dabei als ein Teil der
eingereichten MalRnahmen mitgefordert werden, wenn sie dem Forderwerber gehoren.
(Wenn Zahlstellen nur im Rahmen der Forder-Evaluierung genutzt werden, kénnen sie auch

wem anderen gehoren.)

Im Rahmen des Projekts , City Walk Weiz“

hat die Stadt mehrere fuBverkehrs-

.
v‘ 4
- wr

R\ - o ) '8 freundliche Projekte realisiert. So wurde

1652

Anzahl FuRgangerinnen und “ly @i s cin Leitsystem fiir Zu-FuR-Gehende und

Radfahrerinnen in Weiz

° 5 ' = eine automatisierte Zahlstelle fir Full und

.. N2 = Rad installiert. An einer prominenten Stelle
heute1460  heute 166 ’ im  offentlichen Raum  misst die
2020 350.092 2020 41004 [y Zihlmaschine mittels einer 3D-Kamera die

taglichen und jahrlichen Verkehrsstrome
Abbildung 20 © WalkSpace.at - D. Schwab und zeigt damit die Bedeutung des

FuRverkehrs an.
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Die Fordereinreichung

Nutzen Sie die Moglichkeiten des klimaaktiv mobil Beratungsprogrammes ,Innovative
klimafreundliche Mobilitat fir Regionen, Stadte und Gemeinden” (siehe Service-Teil) und
vereinbaren sie  frihzeitig einen  Beratungstermin. Gemeinsam mit der
Forderabwicklungsstelle Kommunalkredit Public Consulting (KPC) kdnnen Ihr Konzept sowie

Ilhre weiteren Einreichunterlagen, vor der Fordereinreichung durchgesprochen werden.

Forderhohe

Der Fordersatz setzt sich auf Grundlage des Basisfordersatzes (Umsetzung von mindestens
drei MaBnahmen im Bereich ,bauliche MaRnahmen®), aus der Kombination verschiedener
anderer baulicher MalRnahmen aus anderen Bereichen zusammen. Mit diesen
Bautédtigkeiten in Zusammenhang stehende MalRnahmen der Informations- und
Bewusstseinsbildung kdnnen ebenfalls zur Férderung eingereicht werden und erhéhen den
Fordersatz. MaRnahmen aus dem Bereich Raum- und Siedlungsplanung sowie
gegebenenfalls der Einbindung weiterer Handelnder kénnen diesen Fordersatz noch
erhohen. Hierbei gilt: je umfangreicher Ihr Konzept ist und je mehr Mallnahmen umgesetzt

werden, desto hoher ist der Fordersatz!

Gefordert werden Investitions- und Betriebskosten im Zusammenhang mit den baulichen
und bewusstseinsbildenden MalRnahmen. Des Weiteren kénnen mit den Investitionen und
Betriebskosten im Zusammenhang stehende immaterielle Vorleistungen (z. B. externe
Planungskosten, Erstellung ortliches FuBverkehrskonzept | lokaler Masterplan Gehen,
FuBganger:innen Checks, Mobilitdtserhebungen, Digitalisierungsarbeiten) bis zu einem
AusmaR von 10 % der forderfahigen (materiellen) Investitionskosten geférdert werden und

sollten unbedingt angegeben werden.

Handbuch zur Erstellung eines ortlichen FuRverkehrskonzeptes oder lokalen Masterplans Gehen 33 von 42



Tabelle 1 Zusammenfassender Uberblick Fordersatz

Voraussetzung ist die Erstellung eines ortlichen FuBverkehrskonzeptes | eines lokalen
Masterplan Gehens sowie dessen Beschluss im Gemeinderat

Basisfordersatz

Mindestens 3 MaRRnahmen aus dem Bereich ,bauliche MaRnahmen

20%

Forderungen erhéhen sich fur die forderungsfahigen MaBnahmen um x %, wenn
jeweils zusatzlich folgende MaRnahmen in den folgenden Bereichen gesetzt werden:

Erh6éhung des
Basisfordersatzes
(max. 30%)

Gebietskorperschaften, Bautrager, Verkehrsunternehmen, Betriebe

+ zusétzlich bei weiteren 2-4 MaBRnahmen aus dem Bereich , bauliche MaBnahmen* +15%
+ zusatzlich bei mindestens 3 MaBnahmen aus dem Bereich ,Raum- und +10%
Siedlungsplanung” °
+ zusatzlich bei Erstellung eines SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) +10 %
+ zusatzlich bei MaRRnahmen aus dem Bereich ,Informations- und Leitsysteme und +5%
Bewusstseinsbildung” von mind. 1,- € pro EW im Projektgebiet °
+ zusatzlich bei Einbeziehung weiterer Akteure z.B. weiterer offentlicher +5%

0

Ein vorhandener SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) ist dabei ein mdgliches

fordersatzerhohendes Element, ersetzt aber nicht ein ortliches FulRverkehrskonzept |

lokalen Masterplan Gehen.

Insgesamt kdnnen bis zu 50 % Fordersatz der férderungsfahigen Kosten erreicht werden,

wobei die Forderhohe mit maximal 100 Euro pro EW bezogen auf die angefiihrte

Planungseinheit begrenzt ist.

Benotigte Unterlagen fiir eine erfolgreiche Einreichung
v' ortliches FuRverkehrskonzept | lokaler Masterplan Gehen

Tabellarischer Infrastrukturinvestitionsplan

Abschatzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte
RVS-Bestatigung
ab Investitionskosten von 100.000 €: Bericht des Kreditinstituts

Bescheide, sofern erforderlich

NN N N N N RN NN

Technische Beschreibung und qualitative Begriindung der beantragten MalRnahmen
Lageplan bzw. planerische Darstellung der beantragten MalRnahme
fiir Landeshauptstadte und Stadte > 30.000 EW: Mobilitdtserhebung

Darstellung der quantitativen Auswirkungen gesetzter MaBnahmen

Gemeinderatsbeschluss zum ortlichen FuRverkehrskonzept | Masterplan Gehen
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Die Inhalte und Anforderungen an das ortliche FuRverkehrskonzept | den lokalen
Masterplan Gehen sind weiter vorne in diesem Handbuch detailliert dargestellt. Alle
weiteren Erfordernisse werden auf den nachfolgenden Seiten kurz erlautert.

Tabellarischer Infrastrukturinvestitionsplan
Flr den tabellarischen Infrastrukturinvestitionsplan bekommen sie vom klimaaktiv mobil

Beratungsprogramm ,Innovative klimafreundliche Mobilitdt fir Regionen, Stadte und
Gemeinden” eine Vorlage. Neben der allgemeinen MalRnahmenliste beinhaltet dieser eine

Grobkostenschatzung und einen groben Terminplan sowie die folgende Gliederung:

* bauliche MaBnahmen

* Malnahmen aus dem Bereich Raum- und Siedlungsentwicklung

e MalBnahmen aus dem Bereich Informations- und Leitsysteme und
Bewusstseinsbildung

* Einbeziehung weiterer Handelnder

Externe Planungsleistungen konnen im Rahmen der Férderung als immaterielle Leistungen
bis zu einem Ausmal’ von 10 % der forderfahigen (materiellen) Investitionskosten gefordert
werden.

Technische Beschreibung
Die technische Beschreibung der zur Umsetzung eingereichten Mallnahmen bekommen Sie

von dem von lhnen fiir die UmsetzungsmaBBnahmen beauftragtem Planungsbiiro. Sollten
Sie in |hrer Kommune die Expertise zur Planung im Haus haben, kann die technische

Beschreibung natiirlich auch selbst erstellt werden.
Die technische Beschreibung beinhaltet meist folgende Punkte:

* Projektname, -ziel und -gebiet

e Lageskizze

* Beschreibung des Bestands und der MaRnahme, inkl. qualitativer Begriindung
e Ausflihrungsdetails

e eventuelle Bewilligungen

* Flachenwidmung/Eigentumsverhaltnisse

e grobe Kostenschatzung

e grobe Terminschatzung
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Lageplan
Der Lageplan (Detailplanung) ist oft auch Teil des technischen Berichts und gibt planerisch

die jeweils zur Forderung eingereichte UmsetzungsmalRnahme wieder.

“»

Abbildung 21 © komobile

Mobilitatserhebung
Landeshauptstadte und Stadte mit Gber 30.000 EW benotigen eine Mobilitatserhebung in

einer gewissen Qualitat. Bestehende Mobilitdtserhebungen koénnen auch verwendet
werden, solange sie nicht alter als 5 Jahre sind. Mobilitdtsdaten bilden die Ausgangsdaten,
um sach- und fachgerechte Entscheidungen treffen zu konnen. Eine fundierte
Mobilitdatserhebung hat nachvollziehbar zu enthalten, wie Daten erhoben wurden und

welche Schlisse aus diesen Daten gezogen werden.

Darstellung der quantitativen Auswirkungen gesetzter MaBnahmen
Qualitativ wurden die MaBnahmen im ortlichen FulRverkehrskonzept | lokalen Masterplan

Gehen bereits beschrieben. Fir all jene Malinahmen, welche auch zur Forderung

eingereicht werden, ist auch eine quantitative Darstellung der Auswirkungen der gesetzten
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Malnahmen erforderlich. Quantitative Darstellungen kdnnen beispielsweise Antworten auf

folgende Fragen geben:

*  Welches Ziel soll damit erreicht werden?

e  Wie viel mehr Flache steht den Zu-FuB-Gehenden zur Verfligung (% oder m?)?

*  Wie viele Meter Umwege konnten eliminiert werden?

e Wie viel Flache wurde vom motorisierten Individualverkehr zu Formen der aktiven
Mobilitat umverteilt?

¢ Wie viele neue Ziele kdnnen durch die MalRhahmen erschlossen werden?

Abschdtzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte
Die Abschatzung der Umwelt- und Gesundheitseffekte der zur Forderung einreichbaren

Malnahmen erfolgt durch das klimaaktiv mobil Beratungsprogramm ,Innovative
klimafreundliche Mobilitat flr Regionen, Stadte und Gemeinden“
(klimaaktivmobil.at/gemeinden). Damit kann sichergestellt werden, dass die gleichen
Berechnungsmethoden fir alle Kommunen angewendet werden und die Ergebnisse

einheitlich und vergleichbar sind. (Kontakt siehe Service-Teil.)

RVS-Bestatigung
Grundlage bei der Planung von FuRBwegenetzen ist die

Seratanpimung
Anlagen i den nichimotsrisiertn Vet
ikt motnrinmrier Varksr

FiISS GANGERVERKERR BT RVS 03.02.12 FuBgangerverkehr. RVS steht fir

MERKBLATT

]

o Richtlinien und Vorschriften fir das StraBenwesen, sie

— vrushe

ist eine Planungsrichtlinie der Osterreichischen
eTe— Forschungsgesellschaft StraBe — Schiene — Verkehr,
e die von Expertinnen und Experten entwickelt und in
regelmaligen Abstanden nach dem Stand der Technik
aktualisiert wird. Forderungen beziehen sich immer
auf den Stand der Technik und so ist auch bei der
klimaaktiv mobil Férderung eine Voraussetzung, dass

die eingereichten Projekte in ihren geplanten

Ausfihrungen wenigstens die Mindeststandards It.

RVS erreichen missen, sie konnen natirlich auch

besser sein.
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Dies betrifft z.B. Breitenerfordernis fiir Gehsteige oder Geh- und Radwege (Verkehrs- und
Lichtraum), Sichtweiten bei Querungsstellen, Ausfiihrungskriterien fir Treppen, Rampen,
Fahrbahnanhebungen (Lange, Neigung), Fahrbahnteilern (Lange und Breite der Mittelinsel),

Anordnung von Querungsstellen bei Haltestellen.

Eine entsprechende Bestatigung erhalten Sie von lhrem Planungsbiiro. Im Falle einer

Eigenplanung ist ein entsprechender Hinweis abzugeben.

Bericht des Kreditinstituts
Bei Investitionskosten ab 100.000,- € ist ein Bericht des Kreditinstituts erforderlich. Dieser

ist eine Excel-Vorlage, welche Sie im Rahmen der Fordereinreichung von der
Forderabwickelstelle Kommunalkredit Public Consulting (KPC) zur Verfligung gestellt
bekommen. Der Bericht wird Ublicherweise von der Hausbank ausgefillt und muss
gestempelt und unterschrieben werden. Mit diesem Dokument wird sichergestellt, dass die

Finanzierung fir Ihr Projekt gewahrleistet ist.

Als Kommune mussen folgende Felder ausgefillt werden: Al, A4 und A5. Optional kann
auch A7 ausgefillt werden. A6 ist mit , trifft nicht zu“ auszufillen und die Punkte A2 und A3

miuissen nur von Betrieben ausgefiillt werden.

Bescheide
Sollten im Rahmen lhres Projektes Bescheide notig sein, missen diese dem Foérderantrag

beigelegt werden.

Gemeinderatsbeschluss
Das ortliche FuBverkehrskonzept | der lokale Masterplan Gehen muss im Gemeinderat bzw.

bei Stadten Giber 1 Million EW vom jeweiligen Bezirksrat beschlossen werden. Der Beschluss
ist Fordervoraussetzung. So wird gesichert, dass die umfangreichen MaBnahmen von der
gesamten Kommune mitgetragen werden und die MaBnahmen auch langfristig ihre

Wirkung erzielen kénnen.
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https://www.umweltfoerderung.at/fileadmin/user_upload/media/umweltfoerderung/Uebergeordnete_Dokumente/ka_mobil_bericht_kreditinstitut.xls

Service-Teil

Beratung und Information

kimaaktiv mobil Beratungsprogramm flr Regionen, Stadte und Gemeinden
komobile GmbH
Tel: +43 7612 70911

E-Mail: mobilitaetsmanagement@komobile.at

Web: www.klimaaktivmobil.at/gemeinden

Forderabwicklung Kommunalkredit Public Consulting (KPC) — Serviceteam Verkehr
Tel: +431316 31716
E-Mail: umwelt@kommunalkredit.at

Web: www.umweltfoerderung.at/mobilitaetsmanagement

walk-space.at — Der Osterreichische Verein zur Férderung fiir FuRgéngerinnen
Tel: +43 699 123 75 441
E-Mail: office@walk-space.at

Web: www.walk-space.at

Walk-space.at, der 6sterreichische Verein fir die Interessen Zu-FuB-Gehender, bietet fir
Gemeinden FuRganger:innen Checks an. Der Verein organisiert jahrlich in Kooperation mit
dem BMK und klimaaktiv mobil Fachkonferenzen und Exkursionen zum Thema FulRverkehr.
Diese bieten im Sinne der Forderung des fachlichen Dialogs und der Vernetzung der
Institutionen sowie dem Austausch von heimischer und internationer Erfahrungen eine

Plattform fiir FuRverkehrsbelange in Osterreich.

Die nichste Osterreichische Fachkonferenz fiir FuRganger:innen findet am 6. und
7. Oktober 2022 in Korneuburg statt.

Dokumentationen vorangehender Konferenzen finden Sie hier:

https://www.walk-space.at/index.php/projekte/konferenz
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Bundesministerium fiir Verkehr, Innovation und Technologie — BMVIT (2019):
Kosteneffiziente MalRnahmen zur Forderung des FuRverkehrs in Gemeinden, Wien

Land Salzburg, Abteilung Infrastruktur und Verkehr, Referat: Offentlicher Verkehr und
Verkehrsplanung (2021): Masterplan Gehen — Ein Wegweiser fiir Gemeinden, Land Salzburg

Stadtgemeinde Salzburg, Amt fir Stadtplanung und Verkehr Schriftenreihe zur Salzburger
Stadtplanung, Heft 48 (2021): Masterplan Gehen, Salzburg

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe - Schiene - Verkehr — FSV (2015): RVS
03.02.12 (FuBgangerverkehr), Wien
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Uber klimaaktiv mobil

klimaaktiv mobil ist die Klimaschutzinitiative des BMK im Mobilitdtsbereich. Im Mittelpunkt
steht die Forderung umweltfreundlicher und gesundheitsféordernder Mobilitat. So werden etwa
klimaschonendes Mobilitditsmanagement, alternative Antriebe (z. B. Elektromobilitat),
erneuerbare Energie im Verkehrsbereich, Rad- und FuBverkehr und innovative 6ffentliche
Verkehrsangebote forciert. klimaaktiv mobil setzt die ambitionierten Vorgaben des
Osterreichischen Regierungsprogramms um und unterstiitzt damit den nationale Klima- und

Energieplan (NEKP). Ndheres unter klimaaktivmobil.at

Das klimaaktiv mobil Beratungsprogramm ,Innovative klimafreundliche Mobilitat fur
Regionen, Stadte und Gemeinden” verfolgt das Ziel, moglichst viele Regionen, Stadte und
Gemeinden zur Umsetzung von umfassenden Mobilitdtsmanagement-MaRBnahmen zu
motivieren und durch die Férderung der Radfahrenden, Zu-FulR-Gehenden und Nutzenden
des Offentlichen Verkehrs eine Treibhausgasreduktion im Verkehrsbereich zu erzielen.
Projektpartner:innen werden bei der Projektumsetzung durch das klimaaktiv mobil
Forderungsprogramm unterstitzt. Fir umfangreiche Projekte bietet das Programm gezielte
Einreichberatung an. Beratung und weiterfihrende Informationen erhalten Sie unter:

klimaaktivmobil.at/gemeinden.

Strategische Gesamtsteuerung klimaaktiv mobil

Bundesministerium fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und
Technologie

Abteilung 11/6 Aktive Mobilitat und Mobilitatsmanagement

Radetzkystrasse 2, 1030 Wien

Programmmanagement
»Innovative klimafreundliche Mobilitat fiir Regionen, Stadte und Gemeinden”
komobile — Herry Consult

mobilitaetsmanagement@komobile.at

klimaaktivmobil.at/gemeinden
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