Radfahren durchs Ried (RdR)

Korridoruntersuchung
Hofsteig — Rheindelta — Lustenau — Dornbirn
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PLANOPTIMO

Biiro Dr. K&ll ZT-GmbH

RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

EIN PLANUNGSPROZESS IN EINEM SENSIBLEN LEBENSRAUM / ) /ROSINAK & PARTNER /

REVITAL

.

®  Petition der Gemeinden als Ausloser

= Zielvorgaben auf Landesebene (,Kettenreaktion) mit
entsprechender Unterstlitzung

= Einbindung aller Interessen
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RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

DIE ZIELSETZUNGEN /ROSINAK & PARTNER /

REVITAL

= Steigerung des Radverkehrsanteils in Vorarlberg

= Bereits gutes Radwegenetz, jedoch Liickenschlisse
erforderlich: Strategie sieht Schlisselprojekte und
Handlungsraume vor

= Alltagstaugliches Radnetz im ganzen Land inkl.
Radschnellverbindungen

= Schnell, einfach und bequem wichtige Ziele erreichen!

.Radfahren hat etwas

Magisches: es hat nur Vorteile!"

(Lot van Hooijdonk, Vizebiirgermeisterin von Utrecht)

© Ifand.Vbg / Kettenreaktion




RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

DIE HERAUSFORDERUNGEN

= Planungsraum mit Vorgeschichte”

= Unterschiedliche Nutzungsanspruiche und
Interessenslagen

= Naturraumlich sehr sensibles Gebiet
(unterschiedliche, sich z. T. Gberlagernde

Schutzgebietskategorien)

© REVITAL
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RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

L OSUNGSANSATZE /ROSINAK & PARTNER /

= Start eines gemeinsamen Planungsprozesses (Kernteam
inkl. Planungsteam, Forum)

= Einbindung unterschiedlicher Akteure und
Interessensvertreter

= Anlehnung an den Leitfaden zur Strategischen
Umweltprifung (SUP) fur Strallen- und Wegekonzepte

© REVITAL
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RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

INHALTLICHE HERANGEHENSWEISE

Ist-Zustand/Sensibilitat

= Themenbereiche:

—Raumplanung und Siedlungsstruktur
—Mensch und Gesundheit

— Landschaft und Erholung
— Ressourcen und deren Nutzungen (z.B. Landwirtschaft, Boden, Wasser)

—Naturraum und Okologie

= Erhebung, Aufbereitung und Analyse bestehender Daten

= Zusammenfassung zu einer Gesamtsensibilitat

KONKRETISIERUNG DER

. WIRKUNGSANALYSE EINIGUNG AUF STRECKEN-FUHRUNG WIRKUNGSANALYSE
AUSGANGSLAGE UND VORSCHLAG FUR — KONKRETE WEITER ZU PHASE 2 (VERTIEFTE
(GROBPRUFUNG) AR KONZEPT FUR WIRKUNGSANALYSE)

SENDERKNOTEN
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RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

INHALTLICHE HERANGEHENSWEISE /ROSINAK & PARTNER /

Variantenentwicklung

= Nach Moglichkeit Nutzung bestehender
Wegverbindungen

= Berucksichtigung sinnvoller Anknipfungspunkte

= Entwicklung von insgesamt 11 Varianten

/@ Planoptimo

EINIGUNG AUF KONKRETISIERUNG DER
y WIRKUNGSANALYSE STRECKEN-FUHRUNG WIRKUNGSANALYSE
AUSGANGSLAGE UND VORSCHLAG FUR PHASE 1 KONKRETE WEITER ZU R
ANALYSE VARIANTEN - VERFOLGENDE » EMPFEHLUNG
(GROBPRUFUNG) ERFOLGEND KONZEPT FUR WIRKUNGSANALYSE)

SENDERKNOTEN




RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

INHALTLICHE HERANGEHENSWEISE

Wirkungsanalyse Phase 1:

= Prifkriterien Wirkungsanalyse Phase 1:

— Verkehrliche Wirkungen
— Raum-Umwelt-Wirkungen
— Einschatzung des Verfahrensrisikos

= Empfehlung zur Weiterverfolgung (= Wirkungsanalyse
Phase 2) oder Ausscheiden einer Variante

. WIRKUNGSANALYSE EINIGUNG AUF
AUSGANGSLAGE UND - VORSCHLAG FUR e Ly KONKRETE WEITER 2U
ANALYSE VARIANTEN (GROBPRUFUNG) VERFOLGENDE
VARIANTEN

KONKRETISIERUNG DER
STRECKEN-FUHRUNG

KONZEPT FUR
SENDERKNOTEN

WIRKUNGSANALYSE
PHASE 2 (VERTIEFTE
WIRKUNGSANALYSE)

»
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EMPFEHLUNG
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RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

INHALTLICHE HERANGEHENSWEISE /ROSINAK & PARTNER /

REVITAL

Variantenvorauswahl und -konkretisierung

= Einigung auf 5 weiterzuverfolgende Varianten
= Konkretisierung der Streckenfiihrung

= Konzept fur den Knotenbereich ,Senderbricke”
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EINIGUNG AUF KONKRETISIERUNG DER
§ WIRKUNGSANALYSE STRECKEN-FUHRUNG WIRKUNGSANALYSE
AUSGANGSLAGE UND VORSCHLAG FUR PHASE 1 KONKRETE WEITER ZU R
ANALYSE u VARIANTEN - VERFOLGENDE L » EMPFEHLUNG
(GROBPRUFUNG) KONZEPT FUR WIRKUNGSANALYSE)
VARIANTEN
SENDERKNOTEN




RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

INHALTLICHE HERANGEHENSWEISE

Wirkungsanalyse Phase 2:

= Vertiefte Analyse fur 6 Variantenkombinationen:

— Prifung der rechtlichen Vorgaben
— Verkehrliche Wirkungen
— Raum-Umwelt-Wirkungen

= Direkter Variantenvergleich

- Empfehlung aus fachlicher Sicht

e KONKRETISIERUNG DER
. WIRKUNGSANALYSE T F T WIRKUNGSANALYSE
AUSGANGSLAGE UND VORSCHLAG FUR e o KONKRETE WEITER ZU PHASE 2 (VERTIEFTE
ANALYSE u VARIANTEN o VERFOLGENDE EMPFEHLUNG
(GROBPRUFUNG) s WIRKUNGSANALYSE)
VARIANTEN
SENDERKNOTEN

@ PLANOPTIMO
Biiro Dr. K&ll ZT-GmbH

/ROSINAKE PARTNER /

------

Planungsraum

Variantenkombinationen

1a+1c+2+7 als empfohlene
Variantenkombination

5+5a als sinnvolle

Netzerganzung

= = = = 8 als Freizeitradroute

© REVITAL
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PLANUNGSPROZESS
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,Gemeinsam auf den Weg machen”

Fachexkursionen
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Kernteam-
sitzungen
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R )/  Fablith8nsam Radzukunft
- Empfehlungen gestalten”

LANDES-
STRASSEN

Forumssitzungen

~Vielzahl an
Fachgesprachen

Lokalaugenschein




RADFAHREN DURCHS RIED (RDR)

DIE NACHSTEN SCHRITTE

= Beschlussfassung in den Gemeinden

= Gekoppelte Auftrage Land/Gemeinden fir ein
Einreichprojekt

= Detailplanung

= Behordenverfahren (Naturvertraglichkeitsprifung)

© REVITAL
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Rad-/Fufdgeherfreundliche

Gesetze und Regelungen




Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

m Auftraggeber Ministerium fur Nachhaltigkeit und Infrastruktur
Luxembourg (MDDI)

m Analyse von unterschiedlichen Themenbereiche

— Rechtliche Rahmenbedingungen (Radfahren am Gehweg, Rechtsabbiegen bei Rot,
Seitlicher Mindestabstand zw. RF und Kfz, Benutzungspflicht von Radfahranlagen,
Entwurfsregelungen zur Verringerung von Hindernissen fir RV/FV etc.)

— Infrastruktur und Planung (Fahrradstral3e, Radfahren gegen die Einbahn, Angebots-
(Mehrzweck)streifen, Bevorrangung im Kreuzungsbereich etc.)

m Untersuchte Lander

— Osterreich, Danemark, Spanien (komobile, Citec, MOE Tetraplan)

— Niederlande, Belgien, Deutschland, Frankreich (Mobycon)
— Schweiz (MDDI)

komobile % &

| 26.09.2018 | 2



Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

Gegenuberstellung folgender Themen

m Seitlicher Mindestabstand zwischen RF und Kfz
m Radfahren nebeneinander

m Radfahren von Kindern am Gehweg

m Radfahren am Gehweg

m Rechtsabbiegen bei Rot

Gesetzliche Anderungen in Luxembourg

komobile % & | 26.09.2018 | 3




Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

Seitenabstand bei Uberholvorgéangen zwischen RF und Kfz
Problemstellung
> Radfahrer werden haufig mit zu geringem Seitenabstand tberholt
> Gefahrdung der Radfahrer
> Keine rechtlichen Rahmenbedingungen

> Schwierig zu kontrollieren

komobile % & | 26.09.2018 | 4



Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

kein Mindestabstand definiert -
Gewabhrleistung von ,ausreichend*  gemald gultiger Rechtsprechung: 1,50m bzw.
Abstand 2,00m bei tber 90 km/h

o .. gemal’ gultiger Rechtsprechung: 0,90m bei 30-
kein Mindestabstand definiert 40km/h bzw. 1.50m bei 50 km/h
1,00m innerorts bei ausreichender Sicht darf daftr die Sperrlinie
1,50m aul3erorts uberfahren werden
1,00m keine Ausnahme bei durchgezogener Mittellinie

bei ausreichender Sicht darf daftr die Sperrlinie

1,50m tberfahren werden

kein Mindestabstand definiert -

kein Mindestabstand definiert Allg. Empfehlung von mind. 1,00m bei Tempo 50

I
I
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Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

Fazit

> Im Grol3tell der Lander ist eine Mindestdistanz entweder per Gesetz
oder It. Rechtssprechung geregelt

> am haufigsten ist 1,50 m

Beschilderungen

Je dépasse [ ATENCION

CARRETERA FRECUENTADA
POR CICLISTAS

| CIRCULE CON PRECAUCION |

omobile % | e -
k o+ | 26.09.2018 | 6




Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

Radfahren nebeneinander

Problemstellung

> Radfahren in der Gruppe (hintereinander) ergeben lange
Uberholvorgang zwischen Radfahren und Kfz

> geringe Seitenabstande
> Gefahrdung der RF

| Situation 2

Vol avez be
termps de dépass
& C2F |e groupe
est beaucoup

komobile % e | 26.09.2018 | 7




Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

erlaubt auf Radwegen, WohnstralRen, Fahrradstral3en, Begegnungszonen;
auf Stral3en nur fur Rennradfahrer

maoglich, wenn der Verkehr nicht behindert wird;
erlaubt fr Gruppen von mehr als 15 Fahrradern

solange Verkehr nicht behindert wird: erlaubt auf signalisierten Routen und
Radwegen, auf NebenstralRen, wenn mehr als 10 Fahrrader

erlaubt bis zum Sonnenuntergang, ausg. bei Uberholvorgangen

innerorts erlaubt;
aul3erorts nur bei Gruppen von mehr als 15 Fahrradern

immer erlaubt: 2 Radfahrer werden wie ein Fahrzeug behandelt

erlaubt, wenn nicht gefahrlich und keine Verkehrsbehinderung;
ausg. bei Uberholvorgangen

erlaubt

I
I
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Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

Fazit

> Praktiken kbnnen stark variieren

> fur Gruppen mit mehreren Radfahrern meist erlaubt (in Osterreich nur
fur Rennradfahrer)

> n den Niederlanden, Belgien und Spanien ist es immer (innerorts)
erlaubt (ausgenommen in Belgien aul3erorts)

komobile % & | 26.09.2018 | 9




Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

Kindern am Gehweg

Radfahren von Kindern am Gehweg
Problemstellung
> Radfahren auf der Fahrbahn fur Kinder oft gefahrlich
> Fehlende rechtliche Rahmenbedingungen

> Verhalten der Begleitperson

komobile % & | 26.09.2018 | 10



Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

nicht erlaubt,
aber allg. toleriert fur Kinder bis 12 Jahre

bis 8 Jahre muss, bis 10 darf der Gehsteig benutzt werden;
ebenso die Begleitpersonen

nicht erlaubt,
aul3er fur Kinderfahrrader (Vorschulalter)

erlaubt bis 8 Jahre

erlaubt bis 9 Jahre

Unterschiedlich geregelt; z.B. San Sebastian: erlaubt bis 7 Jahre sowie
Begleitpersonen in Schrittgeschwindigkeit

nicht erlaubt,
aber allg. toleriert bei Kindern

nicht erlaubt, aber allg. toleriert fur Kinder unter 9 Jahren und wenn keine
FulRganger gefahrdet werden

I
I
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Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

Fazit

> Die genauen Regelungen (und Alterslimits) variieren, aber im
allgemeinen werden Kinder am Gehsteig zumindest tolerier

> In Deutschland ist die Benutzung bis 8 Jahre verpflichtend

> In Deutschland und Spanien gibt es die Moglichkeit, dass Eltern ihre
Kinder am Gehsteig begleiten

komobile % & | 26.09.2018 | 12




Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

rRadfanren am Genweg

Radfahren am Gehweg

Problemstellung

> Radfahren im Mischverkehr oder auf Radfahranlagen auf der Fahrbahn
fur ungelbte Radfahrer oft gefahrlich und unangenehm

komobile % & | 26.09.2018 | 13




Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

.Eﬁ'I'|ﬁ'|||ﬁ|"I|||ﬂﬁ||'|'ﬁ°_

nicht erlaubt,
aul3er bei definierter Radfahranlage (Geh-/Radweq)

erlaubt mit Beschilderung;
Schrittgeschwindigkeit und Vorrang ftr Ful3geher

erlaubt mit Beschilderung;
Schrittgeschwindigkeit und Vorrang fir FuRgeher

nicht erlaubt,
aul3er bei definierter Radfahranlage (Geh-/Radweq)

erlaubt aul3erorts, wenn keine Behinderung von Ful3gangern

erlaubt, wenn Gehweg tber 3,00m breit

nicht erlaubt,
aul3er bei definierter Radfahranlage

erlaubt mit Beschilderung; @
Schrittgeschwindigkeit und Vorrang ftr Ful3geher —

I
I
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—
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Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

~adianren a enweo

Fazit

In 3 der analysierten Lander kann das Radfahren am Gehsteig erlaubt
werden

> sehr ahnliche Beschilderung: Gehweg mit Zusatzschild "Radfahren erlaubt*

> ebenfalls sehr &hnliche Bedeutung: Fuldganger bleiben gegentiber dem
Fahrrad bevorrangt. Wenn notwendig, muss der Radfahrer Schritt-
geschwindigkeit fahren oder absteigen

Beschilderung

gestattet

komobile % & | 26.09.2018 | 15




Internat. Rad-/Fuf3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

Rechtsabbiegen fur Radfahrer bei Rot
Problemstellung
> Lange Wartezeiten flr den Radverkehr auch bei wenig Verkehr

> Bel anschliel3ender Radfahranlage keine Gefahrdung anderer
Verkehrsteilnehmer (situationsabhangiqg)

> Gleichzeitiges Losfahren/gehen aller Verkehrsteilnehmer, was zur
erhdhten Unfallgefahr fuhren kann

komobile % & | 26.09.2018 | 16



Internat. Rad-/ Fu3geherfreundliche Gesetze und Regelunge

nicht moglich, )

aber haufig baulicher By-pass

maoglich; selten angewendet Zusatztafel bei Lichtsignal

Pilotprojekt in Basel Beschilderung

maoglich; haufig angewendet Beschilderung und Lichtsignal @ﬁ
1 W“

maoglich; haufig angewendet Beschilderung

nicht maglich -

moglich, aber baulicher By-pass Beschilderun
bevorzugt angewendet s |2

© . rechtsaf
A voor
. M |brom-fietsers
& 3 v

komobile % & | 26.09.2018 | 17

moglich, aber baulicher By-pass

bevorzugt angewendet Beschilderung und Lichtsignal
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Internat. Rad-/Ful3geherfreundliche Gesetze und Regelungen

m Rechtsabbiegen bei Rot fur Radfahrer
m Verpflichtender seitlicher Uberholabstand von 1,50m
m Nebeneinander Fahren erlaubt

m Radfahren am Gehsteig fir Kinder und Begleitperson erlaubt

m Sackgassenschild mit Rad-Weiterfahrt
m Radfahranlagen ohne Benutzungspflicht

m Fahrradstralie

komobile % & | 26.09.2018 | 18




komobile

./ RADKOMPETENZ
Zmess OSTERREICH

Blro Wien Biro Gmunden
Schottenfeldgasse 51/17 Kirchengasse 3
A-1070 Wien A-4810 Gmunden

t: +43.1.89 00 681 t: +43 (0)7612 70911
wien@komobiie.at gmunden@komobile.at

Bilro Luxembourg
43, rue de Strasbourg,
L-2561 Luxembourg

t: +352.22 70 74 _
luxembourg@komobile.lu www.komobile.at

komobhile | 26.09.2018 | 19



FORSCHUNGSBEREICH FUR

VERKEHRSPLANUNG UND é EUROPEA/}I\(I cvcun;; SUMMIT
Salzburg // 24 -26 18
VERKEHRSTECHNIK 2 -| 8 > cycling culture moves

B E3

Rechtsabbiegen bei Rot
fur Radfahrer

Internationale Erfahrungen und Maglichkeiten
der Ubertragbarkeit auf Osterreich

DI Tadej Brezina, DI Ulrich Leth




e Zusatzschild ist einer Ampel
zugeordnet

 Es gilt nur fur Radfahrer

* Es erlaubt RF, die Haltelinie zu
uberfahren und sich in die durch den
Pfeil angegebene Richtung
fortzubewegen

* Nachrang gegeniber allen anderen
Verkehrsteilnehmern

VoV Y

ource : CETE de I’Est
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Q: Certu Fiche Vélo n° 05 (2012) Cédez-le-passage cycliste au feu rouge

26.09.2018, Europaischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien
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Wie funktioniert das? (2)

« Blinkendes, gelbes Symbol
 Falls nicht alle Ampelphasen
freigegeben werden sollen

Q: Cerema Fiche n° 13 (2016) Extension du domaine d’emploi du «cédez-le-passage cycliste au feu rouge»

26.09.2018, Europaischer Radgipfel, Salzburg

DI Ulrich Leth, TU Wien



Bl  Wieso Rechtsabbiegen bei Rot fiir RF?

 Einfache, kostengtinstige und sichere MaRnahme zur Forderung des
Radverkehrs
* Steigert die Leichtigkeit und Flussigkeit des (Rad-)Verkehrs
* Reduziert Wartezeiten an Ampeln fiur RF
* RF spart Energie
* Fordert Eigenverantwortung
* Minimiert Zeit im toten Winkel fiir RF (Sicherheitsgewinn!)
» Attraktiviert Radfahren

Grundsatz: Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer muss gewahrleistet sein

26.09.2018, Europadischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien



TU Wieso funktioniert es?

* Eigenschaften des Radverkehrs
* Erhohte Sitzposition (im Gegensatz zu Pkw)
* Keine Karosserie
* Geringe Masse
* Geringere Annaherungsgeschwindigkeit
* Geringes Gefahrdungspotenzial

»RF kann weiter in die Kreuzung einfahren

» RF hat bessere visuelle und auditive Wahrnehmung
» RF ist flexibler und wendiger

» Einordnen nach der Kreuzung ist leicht moglich

» RF gefahrdet sich im Zweifelsfall selbst

26.09.2018, Europadischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien



TU Internationale Vorreiter

rechtsaf

el Niederlande: seit 1991 gesetzlich geregelt

vrij

VA"
@ Belgien: erfolgreicher Pilotversuch ab 2012 in
Brussel

d®| Danemark: erfolgreicher Pilotversuch (2013-
maget)  2(015) In mehreren Stadten, 2016 entfristet

Frankreich: seit 2012 legal
(nach 2-jahrigem Pilotversuch)

Schweiz: erfolgreicher Pilotversuch 2013-2016
In Basel

26.09.2018, Europadischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien



Pilotversuch Basel

Verkehrsversuch

;2 Rechtsabbiegen
I bei Rot gestattet
- 2

Kein Vortritt

Infas unter. v pilatprojert ba ch. m

— Y,

Q: eig. Aufnahmen, Basel 2014

26.09.2018, Europaischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien



Pilotversuch Basel

Q: eig. Aufnahme, Basel 2014

26.09.2018, Europaischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien 8



v Pilotversuch Basel — Ergebnisse

» Keine Unfalle in Zusammenhang mit dem Pilotversuch.
* Keine Erhohung der Anzahl Konfliktsituationen.
* Rege Nutzung der Moglichkeit des Rechtsabbiegens bei Rot.

* Deutlicher Eingewohnungseffekt: Anteil der freien Rechtsabbieger nimmt zu,
Anzahl der Konflikte nimmt ab.

* Hohe Akzeptanz bei Ful’gangern.

* Keine Erhohung der Missbrauchsquote nach der Einfuhrung des freien
Rechtsabbiegens durch Geradeausfahrer und Linksabbieger. Im Gegenteil,
der Anteil ist zurlickgegangen.

Q: Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt (2015): Pilotversuch velofreundliche Lichtsignalanlagen. Ergebnisse aus Basel

26.09.2018, Europadischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien



M Pilotversuch Basel — Erkenntnisse

* Das Vorhandensein eines Radfahrstreifens auf dem wegfihrenden Ast ist
kein zwingendes Kriterium fir die Signalisierung des ,Freien
Rechtsabbiegens®.

* Freies Rechtsabbiegen bei Rot ist nicht empfehlenswert, wenn es weder
einen zufihrenden Radstreifen noch eine ausreichend breite MIV-Spur gibt.
Grund dafr ist, dass die Radfahrer die wartenden Autos nicht ungehindert
passieren konnen.

* Das Vorhandensein eines Zebrastreifens sowohl auf dem zufihrenden wie
auch auf dem wegfliihrenden Ast ist kein relevantes Kriterium fir das Freie
Rechtsabbiegen bei Rot.

* Freies Rechtsabbiegen wird grundsatzlich als unproblematisch eingeschatzt,
wenn die Sichtverhaltnisse auf die querenden Fuldganger gut sind.

Q: Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt (2015): Pilotversuch velofreundliche Lichtsignalanlagen. Ergebnisse aus Basel

26.09.2018, Europadischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien
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Ubertragbarkeit auf Osterreich

7. In § 38 werden nach Abs. 5 folgende Abs. 5a und 5b eingefiigt:

~(5a) Zur Durchfithrung wissenschaftlicher Untersuchungen kann der Bundesminister fiir Verkehr,

Innovation und Technologie durch Verordnung Kreuzungen bestimmen. an denen abweichend von Abs. 5
die Lenker von Fahrzeugen — mit Ausnahme der Lenker von Lastkraftfahrzengen oder Bussen mit einem
hochsten zuldssigen Gesamtgewicht von jeweils mehr als 7.5 t — trotz rotem Licht rechts abbiegen diirfen.
wenn

1. sie zuvor angehalten haben.

2. eine Behindemng oder Gefihrdung anderer Verkehrsteilnehmer, insbesondere des Fufgénger-

und Fahrzeugverkehrs der freigegebenen Fahrtrichtung. ausgeschlossen ist und
3. neben dem roten Lichtzeichen eine Zusatztafel gemih § 54 Abs. 5 lit. n angebracht ist.

(5b) Eine Verordnung nach Abs. 5a darf nur erlassen werden. wenn hinsichtlich der dadurch
bestimmten Kreuzungen aus Griinden der Verkehrssicherheit keine Bedenken bestehen und eine solche
Untersuchung im Interesse des StraBenverkehrs gelegen ist. In der Verordnung ist die Fahrtroute
anzugeben. fiir die die Erlaubnis. bei rotem Licht rechts abzubiegen. gilt. An den in der Verordnung
genannten Kreuzungen ist neben dem roten Lichtzeichen eine Zusatztafel gemil § 54 Abs. 5 lit. n
anzubringen.”

8. In § 54 Abs. 5 wird nach lit. m folgende lit. n angefiigt.

1)

Eine solche Zusatztafel neben einem roten Lichtzeichen zeigt an. dass i.S. von § 38 Abs. 5a die Lenker
von Fahrzeugen — mit Ausnahme der Lenker von Lastkraftfahrzeugen oder Bussen mit einem héchsten
zuldssigen Gesamtgewicht von jeweils mehr als 7.5 t- trotz rotem Licht rechts abbiegen diirfen.*

Q: Ministerialentwurf betreffend Bundesgesetz, mit dem die Stral3enverkehrsordnung 1960 geéndert wird (30. StVO-Novelle)

26.09.2018, Europaischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien 11



TU Rechtliche Rahmenbedingungen

Ausschlusskriterien flir den Pilotversuch ,,Rechtsabbiegen bei Rot fir Kfz < 7,5t“

1. Wenn von der Haltelinie der Rechtsabbieger keine ausreichende Einsehbarkeit der freigegebenen
Verkehrsrichtungen gegeben ist

Wenn einem Linksabbieger im Gegenverkehr durch ein 3-Kammer-Signal bzw. durch einen grinen Pfeil
ein konfliktfreies Abbiegen nach links signalisiert wird

Wenn Pfeile in den fiir den Rechtsabbieger glltigen Lichtzeichen die Fahrtrichtung vorschreiben
Wenn fur das Rechtsabbiegen mehrere markierte Fahrstreifen zur Verfigung stehen
Wenn beim Rechtsabbiegen Gleise von Schienenfahrzeugen gekreuzt oder befahren werden missen

Wenn der freigegebene Fahrradverkehr auf dem zu kreuzenden Radweg fir beide Richtungen
zugelassen ist oder der Fahrradverkehr trotz Verbotes in der Gegenrichtung in erheblichem Umfang
stattfindet und durch geeignete Malinahmen nicht ausreichend eingeschrankt werden kann

7. Beiabgesetzten Radfahreriiberfahrten

8. Wenn beim Rechtsabbiegen bei Rot eine vorgezogene Haltelinie (Bikebox) fir geradeaus fahrende bzw.
links abbiegende Radfahrer Giberfahren werden muss

9. Wenn die Verkehrslichtsignalanlage liberwiegend der Schulwegsicherung dient

10. Wenn Kreuzungen oder Einmundungen haufig von Blinden oder Sehbehinderten Gberquert werden und
nicht mit akustischen oder anderen geeigneten Zusatzeinrichtungen ausgestattet sind

11. Wenn die erlaubte Hochstgeschwindigkeit groRer als 50 km/h ist

N

o v e W

26.09.2018, Europadischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien
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Radverkehrsanteile in Osterreich

|
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m Steigerung seit 1995

0
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Q: Masterplan Radfahren 2015-2025, Ministerium fiir ein lebenswertes Osterreich
26.09.2018, Europaischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien
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TU Quellen und Links

* Certu Fiche Vélo n° 05 (2012) Cédez-le-passage cycliste au feu rouge

* Certu Fiche Vélo n° 13 (2016) Extension du domaine d’emploi du «cédez-le-
passage cycliste au feu rouge»

* Bau- und Verkehrsdepartement des Kantons Basel-Stadt (2015): Pilotversuch
velofreundliche Lichtsignalanlagen. Ergebnisse aus Basel
http://www.mobilitaet.bs.ch/velo/pilotversuch/velofreundliche-lsa.html

* Q: Ministerialentwurf betreffend Bundesgesetz, mit dem die
Stralenverkehrsordnung 1960 geandert wird (30. StVO-Novelle)
https://www.parlament.gv.at/PAKT/VHG/XXVI/ME/ME 00069/index.shtml

» Infoseite von klimaaktiv (inkl. Video):
https://www.klimaaktiv.at/mobilitaet/radfahren/fr-abbiegen-rot.html

»Video « Cédez le passage cycliste au feu » (franzosisch)
https://www.youtube.com/watch?v=X v-RROEHME

26.09.2018, Europadischer Radgipfel, Salzburg DI Ulrich Leth, TU Wien
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Erfahrungen mit den Radwegen im
Karntner Strallengesetz

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 1



LAND KARNTEN
EUROPAISCHER RADGIPFEL -
2 -l Salzburg // 24, - 26.09.2018

> radkultur bewegt

Inhalt:

1. Vorstellung der Abteilung 9 StraBen und Brucken
2. Uberregionales Radwegenetz in Kirnten
3. Erfahrungen mit den Radwegen im Karntner StraBengesetz

4. Masterplan Radwege Klagenfurt, Vision Fahrradmobilitat Karnten 2035
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Abteilung 9 - StraB3en und Brucken

Fiar Neubau, Erhaltung und Verwaltung von ca. 2700 km LandesstraBe in

Karnten zustandig!
Zusatzlich far Planung und Bau von Uberregionalen Radwegen,

Verkehrslichtsignalanlagen, etc.

Ca. 650 Mitarbeiter in
17 StraBenmeistereien und 13 Dienststellen

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 3
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ca. 500 km Radweg auf offentlichen StraBen (Mischverkehr) e

ca. 400 km Radwege noch zu errichten (Lickenschlisse)

Jahrliche Budget fir Radwege: ca. € 3,0 Mio. MIT UNTERSTUTZUNG VON
Errichtung von Radverkehrsanlagen (gem. mit Partner), T %+ M
e0e0 gﬁ;

auch im Rahmen von Forderprojekten

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 4
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Abteilung 9 -StraBen und Briicki

Highlight’s in Karnten:
R1 Drauradweg 5 Sterne Bewertung durch ADFC [y
einheitliche Radwegbeschilderung I(h'rnten
automatische Radwegzahlstellen | e
Radwegebewertun : oy T ' “WJ

9 9 o o \\*

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 5
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Das Karntner StraBengesetz

L Teil
Allgemeine Bestimmungen

Aumeniongsterech § 1(1).......alle 6ffentlichen StraBen...

(1) Dieses Gesetz gilt fiir alle dffentlichen Strafen mit Ausnahme der Bundesstrafien.

(2) Auf nicht éffentliche StraBen findet dieses Gesetz keine Anwendung. jedoch sind der Neubau
und die Umlegung einer nicht éffentlichen StraBe. die in eine 6ffentliche Strafe einmiinden soll. dem
Biirgermeister jener Gemeinde, in der die Straie gebaut oder umgelegt wird, anzuzeigen.

§3
Einteilung der éffentlichen Strafien
(Straflengruppen und deren Reihung)

(1) Offentliche Straflen im Sinne des §2 Abs. 1 lit.a sind folgende Strafengruppen in der § 3 (2) ) U b e r re g I 0 n a I e R a d We g e S I n d

ichstehenden Reihung:

i . selbststandige 6ffentliche StraB3en...

a) Strafen, die wegen ihrer Bedeutung fiir den Verkelr oder die Wirtschaft des Landes oder
grofiere Teile des Landes mit Landesgesetz zu Landesstraflen erklirt werden (Landesstrafen
L):

b) StraBen. die wegen ihrer iiber die Voraussetzungen der lit. a hinaus gehenden Bedeutung fiir
den tiberregionalen Verkehr, insbesondere der Verbindung mit anderen Bundeslindern oder
mit dem Ausland. mit Landesgesetz zu Landesstraflen erklért werden (LandesstraBen B):

. Uberregionale Radverkehrswege. das sind selbstindige StraBen. die dem iiberregionalen

Radverkehr dienen und die im Interesse der Verkehrssicherheit und des Tourismus durch

Verordnung der Landesregierung zu iiberregionalen Radverkehrswegen erklért werden: bei

Erlassung der Verordnung ist darauf Bedacht zu nehmen. dass durch die Trassenfestlegung

moglichst wenig Wirtschaftserschwernisse, insbesondere fiir die Land- und Forstwirtschaft,

eintreten:

r

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 6
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Das Karntner Stra

8
Straﬁeuel‘h?!ltungspﬂjcht
(1) Die StraBenerhaltungspflicht. das ist die Verpflichtung zur Herstellung und Erhaltung
offentlicher Strafen, trifft:
1. bei Landesstrafien das Land:
2. bei iiberregionalen Radverkehrswegen hinsichtlich der Herstellung das Land und hinsichtlich der
Erhaltung jene Gemeinden, in denen der iiberregionale Radverkehrsweg liegt:
3. bei Bezirksstraien die Gesamtheit der beteiligten Gemeinden:
4. bei Eisenbahnzufahrtsstrafen die im § 20 Abs.1 genannten Beteiligten (Land. Eisenbahn-
unternehmeny):
5. bei GemeindestraBen die Gemeinde:
6. bei Verbindungsstrafien die im § 25 Abs. 1 genannten Kostentriger.

(2) Das Land hat die Herstellung emes iiberregionalen Radverkehrsweges davon abhingig zu
machen. dass Gemeinden. durch deren Gebiet der iiberregionale Radverkehrsweg fiihren soll. oder andere
Triéiger einen Beitrag von hdchstens einem Drittel zu den Errichtungskosten leisten.

16
Kostentragung — Landesstrafien und iiberregionale Radverkehrswege

(1) Die Kosten der Herstellung und Erhaltung der Landesstraflen trigt — unbeschadet der
Bestimmungen der §§ 27. 28. 32 und 33 — das Land. Die Landesregierung kann mit Bescheid Gemeinden
und sonstige Interessenten ausnahmsweise, wenn sie aus dem Bestand der Strafe davernd und in
hervorragender Weise besonderen Nutzen ziehen, zur einmaligen angemessenen Beitragsleistung zu den
Herstellungskosten verhalten, die insgesamt 30 vH der Gesamtkosten der Herstellung nicht iibersteigen
darf. Die Entwurfskosten werden auch in diesem Fall vom Land getragen.

(2) Die Kosten der Herstellung der iiberregionalen Radverkehrswege (§ 8 Abs. 1 Z 2) triigt — soweit
sich nicht die Gemeinden, durch deren Gebiet ein iiberregionaler Racl\elkelus\\eg fitht, oder andere
Triger zur Leistung eines Kostenbeitrages verpflichten — das Land. Als Kosten der Herstellung von
iiberregionalen Radverkehrswegen gelten auch die Wiederinstandsetzung nach Elementarereignissen
sowlie die Generalsanierung. wenn die technische Lebensdauer nicht mehr gegeben ist.

(3) Von den Kosten der Erhaltung der iiberregionalen Radverkehrswege (§ 8 Abs. 1 Z 2) tragen die
Gemeinden jeweils die Kosten fiir das in ihrem Gemeindegebiet liegende Teilstiick.

LAND = KARNTEN

Bengesetz

§ 8(1)...Herstellung...iberregionaler
Radwege durch das Land...Erhaltung
durch die jeweilige Gemeinde(n)....

§ 16(2)...Kosten der Herstellung 2/3
durch Land...1/3 durch jeweilige
Gemeinde(n)...

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 7
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Das Karntner StraBengesetz

III. Teil . .
Zwangsrechte 3 6 1 E t L h ft
' § ...Eigentum an Liegenschaften
1. Abschnitt
Enteignung k H W d E t H
§36 -.Kann im vwege daer enteignung...
Gegenstand und Umfang
(1) Das Eigentum an Liegenschaften. die davernde oder zeitweilige Einrdumung. Einschrinkung A p h g I I | I I l d
oder Aufhebung dinglicher und obligatorischer Rechte an solchen. kann im Weg der Enteignung von der n S r u C e n 0 e n We r e n *
StraBenverwaltung in Anspruch genommen werden fiir
a) die Herstellung und Erhaltung der éffentlichen StraBen (§ 5).
b) die zur Herstellung und Erhaltung der sffentlichen StraBen erforderliche Gewinnung von Steinen.
Schotter, Sand. Schittungsmaterial und dergleichen. 3 7 1 E t h — d H -
¢) die zur Herstellung und Erhaltung der offentlichen Straflen erforderlichen Ablagerungsplétze, § ( e n S c a I g u n g e V e rl I l 0 g e n S
Strafenwiirterhiuser. Bauhtfe und andere Baulichkeiten sowie Zufalrten zur Strafe.

d) die aus Griinden der Verkehrssicherheit auf &ffentlichen Strafien notwendige Entfernung von r e c h t I i c h e r N a C h t e i I e
oo

Baulichkeiten und sonstigen Anlagen.

§37
Entschiidigung

(1) Dem Enteigneten gebiihrt fiir alle durch die Enteignung verursachten vermégensrechtlichen
Nachteile Schadloshaltung (§ 1323 ABGB). Bei der Bemessung der Entschidigung hat der Wert der
besonderen Vorliebe und WertethShung auBer Betracht zu bleiben, die die abzutretende Liegenschaft
durch die strafenbaulichen Mafinahmen erfihrt. Hingegen ist auf die Verminderung des Wertes etwa
verbleibender Grundstiicksreste Riicksicht zu nehmen: ist ein solcher Grundstiicksrest nicht mehr

zweckmiBig benutzbar. ist auf Verlangen des Eigentiimers das ganze Grundstiick abzulésen.

(2) Enteigneter ist der Eigentiimer des Gegenstandes der Enteignung. andere dinglich Berechtigte,
sofern das dingliche Recht mit einem nicht der Enteignung unterworfenen Gegenstand verbunden ist,
sowie der dinglich und obligatorisch Berechtigte (insbesondere der Nutzungs- und Bestandsberechtigte).
sofern dieses Recht fiir sich allein Gegenstand der Enteignung ist.

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 8
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LAND = KARNTEN

Das Karntner StraBengesetz

§38
Verfahren

(1) Die Enteignung ist von der Straflenverwaltung fiir Landes-. Bezirks- und Eisenbahn-
zufahrtsstrafen sowie fiir iiberregionale Radverkehrswege bei der Landesregierung, fiir GemeindestraBen
und Verbindungsstraflen bei der Bezirksverwaltungsbehérde zu beantragen. Dem Antrag sind die zur
Beurteilung der Angelegenheit erforderlichen Pline und sonstigen Behelfe, insbesondere ein Verzeichnis
der Grundstiicke mit den Namen und Wohnorten der zu enteignenden Personen, den Ausmafen der in
Anspruch genommenen Grundfléchen, schlieBlich die Grundbuchsausziige anzuschlieBen.

(2) Uber die Notwendigkeit. den Gegenstand und Umfang der Enteignung entscheidet bei Landes-.
Bezirks- und Eisenbahnzufahrtsstraflen sowie bei iiberregionalen Radverkehrswegen die Landesregie-
rung. bei GemeindestraBen und VerbindungsstraBen die Bezirksverwaltungsbehérde unter sinngemiBer
Anwendung der Bestimmungen des Eisenbahn-Enteignungsentschidigungsgesetzes, BGBL Nr. 71/1954.

(3) Das Enteignungserkenntnis hat eine Bestimmung iiber die Hohe der Entschidigung zu enthalten.
Diese ist auf Grund der Schiitzung beeideter. unparteiischer Sachverstindiger unter Beachtung der in den
§§ 4 bis 8 des Eisenbahn-Enteignungsentschiidigungsgesetzes. BGBL. Nr. 71/1954, aufgezihlten Grund-
sdtze zu ermitteln.

(4) Den Enteigneten und den zu enteignenden Personen gebiihrt. wenn sie anwaltlich vertreten oder
sachverstindig beraten wurden. zur Abgeltung von Aufwendungen. die ihnen durch rechtsfreundliche
Vertretung oder sachverstdndige Beratung im Verwaltungsverfahren entstanden sind, eine

§ 38(2)...Notwendigkeit, Gegenstand und
Umfang...entscheidet Landesregierung...

Eisenbahn-
Enteignungsentschadigungsgesetz

AVG: Rechtsmittel moglich, nicht gegen
Hoéhe der Entschadigung, jedoch gegen
Bescheid...

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 9
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Das Karntner StraBengesetz

lnlage ITT

Verzeichnis der iiberregionalen Radverkehrswege

Nr. Bezeichnung
R1 Drawradweg

R 1A Amlacher Radweg

R 1B FaakerSee Radweg

R 1C FosentalRadweg

R 1D JauntalRadweg

R1E Secberg Radweg

R1F Klopeiner See Radweg

R1G Edlinger Radweg

R1H WassethofnerRadweg

R 1K St Martiner Radweg

Verlauf

WVon der Landesgrenze Kiamten — Osttirol siidlich der
B 100 Drautal Strafie iiber Oberdrauburg — Greifenburg
—Mélbriicke — Spittal nach Villach und von dort iiber
St. Ulrich nach Rosegg, Maria Elend, Feistritz'Rosental
zur Annabriicke und weiter am rechten Drauufer ent-
lang zur Draubriicke nérdlich von Stein im Jauntal,
iiber diese nach Dullach zum linken Drauufer und wei-
ter Drau abwirts iiber Neudenstein, Vilkenmarkt/Siad
nach Ruden und stidlich von Eis iiber die OBB-Drau-
britcke (Jauntalbriicke)nach Aich und entlang der B 81
Bleiburger StraBe tiber Lavamind zur Staatsgrenze
Vom R 1 Drauradweg in Dellach im Drautal abzwei-
gend auf die sidliche Drauseite iber Amlach nach
Lind in den F. 1 Drawradweg

Vom R 3 Gailtal Radweg in Villach entlang der B 84
Faakersee Strafe uber Mittewald zuuim Faaker See nach
Drobollach, won dort nach Ledenitzen im den R 1 C
Rosental Radweg

Vom E 3 D Wanmbader Fadweg in Miillnem nérdlich
der B 83 Rosental Strafie tiber Ledenitzen nach St
Jakob und nordéstlich von dort in den B 1 Drauradweg
Vom E 1 Drawadweg westlich von Gontschach iber
Mullnem nach Sittersdorf. von dort tiber St. Stefan,
Bleiburg und bei Aich in den R 1 Drauradweg

Vom R 1 Drawadweg &stlich von Viélkenmarkt dber
Kithnsdorf, Ebemdorf, Sittersdorf nach Eisenkappel
Vom R 1 Drawradweg in Seidendorf iiber St. Kanzian
zum Klopeiner See nach Ebemdorf, von dort iiber
Kécking nach Jaunstein in den B 1 D Jauntal Radweg
Vom R 1 Drauradweg nach Ratschitschach iber
Mittlem nach St. Michaelin den R 1 D Jauntal Radweg
Vom R 1 E Seeberg Radweg beim Sudwiderlager der
Draubriicke der B £2 Secberg Strafe tiber St. Lorenzen
nach Wasserhofen, von dort in den B 1 F Klopeiner
See Radweg (bei der Eimmindimg der L 122
Klopeinersee-SiiduferstraBe in die L 119 Klopeinersee
Strafe)

Vom E 1 Drauradweg in 8t. Ulrich aiber die Autobahn-
briicke der A 11 Karawanken Autobalmnach St. Niklas
und von dort fiber St. Martin zum Krafiwerk Roseggin
den R 1 Drauradweg

Mittwoch, 26. September 2018

Anlage IlI:
Auflistung aller 48 Gberregionalen
Radwege

Konzipiert in den Jahren 1985 - 1988,
Festlequng gemeinsam mit Gemeinden,
Tourismusverbanden, Gemeinde-
abteilung und LandesstraBenverwaltung

Angabe der ,Routenfihrung”

DI Ludwig Gustav Steinwender 10
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Das Karntner StraBengesetz

Auswirkungen:

Umsetzung von Vorhaben nicht mehr nur von Zustimmung des
Grundeigentimers abhangig!

Nachweis des ,Offentlichen Interesses” durch Aufnahme von
uberregionalen Radwegen ins StraBengesetz!

Anwendung Eisenbahn-Enteignungsentschadigungsgesetz

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 11
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Masterplan Radfahren Klagenfurt

Auftraggeber: LAND |2 KARNTEN

KLAGENFURT any DFI_Ei_gl_\lfm?:!ll.f\h_lolb!:ullwﬂu

Magistrat der Stadt Klagenfurt, Abteilung StraBenbau und Verkehr &7

Projektleitung und Kernteam:

DI Volker Bidmon, Land Karnten, Abteilung S - StraB8en und Briicken,
DI Alexander Sadila, Abteilung StraBenbau und Verkehr,

PLANUM Fallast Tischler & Partner GmbH,

Prozessbeteiligte:

Michael Brandstatter, Volker Bidmon, Christopher Enzi, Kurt Fallast, Marie-Therese Fallast, Glnther
Friesacher, Mario Glantschnig, Wolfgang Hafner, Christian Hassler, Holger Heinfellner, Thomas

Klocker, Matthias Kranabether, Reinhold Luschin, Ronald Messics, Helmuth Micheler, Helmut Moser,
Wolfgang Muiller, Robert Piechl, Jérg Putzl, Alexander Sadila, Hans Schuschnig, Ludwig Siedler, Ludwig-
Gustav Steinwender, Nina Struger, Christof Trotzmdller,

Paco Wrolich, Peter Zenkl, Johann Zwetti;
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Masterplan Radfahren Klagenfu

Auswirkungen:

Verstarkte Umsetzung von MaBnahmen zur Férderung von Radverkehr,
Klagenfurt und Anrainergemeinden

Beispiele:

Mehrzweckstreifen
Markierung von Ubergiangen
Radboxen

Ampelanlagen = ,‘_,
Radverkehrszahlstellen ﬁ =

Mittwoch, 26. September 2018 DI Ludwig Gustav Steinwender 13
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Vision Fahrradmobilitat Karnten 2035

Masterplan des Landes Karnten zur Férderung von S b
Radverkehr
Auftraggeber: Foner

Fahrradmobilitdt 2035

Amt der Karntner Landesregierung Abteilung 9, StraBen und Briicken

Kernteam:

DI Volker Bidmon, Ing. Ludwig Siedler, DI Ludwig Gustav Steinwender

Land Karnten Abt. 9;

SCHUSCHNIG Hans, ZENKL Peter, SCHALLER-SIUTZ Evelin, STEINER Winfried,
Land Karnten Abt. 7;

KORNEK-GORITSCHNIG Thomas, ZECHNER Christian, PLESSIN Adrian,
BAUMGARTNER Michaela, PODLESNIK Gerald, Vertreter politische Referate;
Paco Wrolich, Karnten Werbung;

Ernst Miglbauer, invent GmbH;
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EUROPAISCHER RADGIPFEL
Salzburg // 24.-26.09.2018

> radkul!ur beweg!

2518

LAND

KARNTEN

Vision Fahrradmobilitat Karnten 2035

Masterplan des Landes Karnten zur Forderung von Radverkehr 2019
T

Projektinhalt:

Aufbauend auf verschiedenen Themenfeldern werden i
Abstimmung mit Stakeholdern und politischen Verant-

wortlichen MaBnahmen und Projekte herausgearbeitet,

welche das Radfahren attraktivieren sollen.

Fertigstellung 2019

Danach Beginn Umsetzung MaBnahmenpaket
bis 2035

Welche Bereiche sind betroffen?

Infrastruktur

Mittwoch, 26. September 2018

und Dienstleistungen,
Produkte u. Marketing

DI Ludwig Gustav Steinwender

Gesundheit/Fitness,

Umwelt, Bildung

Kann durch die Abteilung viobiis
Radroutennetze - Inter-/Multimo- Kann durch die
Controlling & Manitaring Gemeinden, dalitat — Bahn, Bus, ::";‘!‘:f:ﬂgj;“;::x:;
Modal Split, Frequenzen, stadte priv. Anbieter werden
Bewertung Radrouten- e - =
Kann durch die Abteilung 9 qualitat, wirkungsziele 7 .
abgedeckt werden Digitalisierung & \
_ ey Information
n cdingungen St Verkehrsverbund Infoservice, Routing, ~ J
- R . N Sharing
Verordnungen, Karnten ’
Normen, Richtlinien, DI. Heschtera —-—
Forderungen M fir o K durch die
Nachhaltigkeit und e e KEV e s ek e
-—— TDuHsmu;DL Martin LReg Abt. 9 —Bidmon, ARBO/OAMTC werden
#  Wissenstransfer Ee =7 Steinwender, Siedler; Biro LR Gruber ’S et =~ ~
innovation, Best  \ ~Kornek-Goritschnig, LReg Abt. 7 B rd Infrastruktur,
( Practice, Internationaler I Schuschnig; LReg Abt. 7 Zenk, Bewusstseinshildung. \
Austausch \ Schaller-Siutz; Biro — R Zafoschnig — AUVA Bildung — Kurstrige:
\ Podlesnik, Karnten Werbung fidung — Kurstrager, ,
\ —Wrolich; invent — N Wedien ’
" bauer; -
Sozialpartner — —— Radlobby f
Wirtschafts- Karnten ?
Radeln zur Arbeit, Arbeiterkammer
Letzte Meile — Infra- L Bildungs-
"\ struktur, Dienstfahr- 7 direktion \
~ zeugFahrrad _, .
- Medien — Print, Audio, I
p—— Unternehmen AV, Digital, Social Me d;
Abteilung 8 gemeinsam Transportdienste, -
it Partmern abgedeckt Mikro-Logistik, Kann durch die
Reparaturdienste Tourismus Gesallschaft ﬁ‘bi'f::efn"fc;;sm
Handel Touristische Radrouten Nachhaltigkeit, werden
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LAND = = KARNTEN
2 é] 8 S”.“E”:ﬁ é

Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!

DI Ludwig Gustav Steinwender
Amt der Karntner Landesregierung

Abteilung 9 StraBen und Briicken

Unterabteilung 9P - Projektierung und Projektentwicklung
Flatschacher StraBe 70

9020 Klagenfurt

050536 -19072
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Dooring-Unféalle

Verkehrssicherheit von Radfahrerinnen
neben haltenden und parkenden Kfz

Européaischer Radgipfel 2018
DI Sheila Burger, KFV, 26.09.2018
S——— R v




DOORING-

UNFALLE LT.

UNFALLSTATISTIK

Unfalle mit Personenschaden (UPS) von Radfahrerinnen

OG0 0G1
Alleinunfalle Richtungsverkehr

26.09.2018 | Europaischer Radgipfel 2018

0G 2 OG 3-6 oG 7

OG 8 0G 9
Begegnungsverkehr Kreuzungsunfalle

Halten oder Parken FuRgangerunfalle sonstige Unfalle

,Dooring*“- Unfille ,,Door!ng links" (UT 741)
,Dooring rechts” (UT 742)

Kollision mit Fzg.

Sonstige Unfélle

(RVS 02.02.21)

SAFETY FIRST! \ 2



DOORING-UNFALLE

» Rund 5% aller Radunfélle mit Personenschaden (UPS) sind
Unfalle mit haltenden und parkenden Kfz (Statistik Austria 2012-2015)

» Mehr als % davon sind Dooring-Unféalle

» Besonderer Schwerpunkt: Dooring-Unfalle

» Kollisionen mit einer offenen Wagentire - vorbeifahren links und
rechts (Rvs 02.02.21)

26.09.2018 | Europaischer Radgipfel 2018 SAFETY FIRST! \ 3



DOORING-STUDIE

» Studie des KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit) und Rosinak & Partner
Ziviltechniker GmbH

* Projektzeitraum 2016/2017

Ziele und Inhalte

»Verbesserung der Verkehrssicherheit von Radfahrerinnen im
Langsverkehr

» Untersuchung unterschiedlicher Fihrungsformen im Langsverkehr

» Einschatzung der objektiven und subjektiven Verkehrssicherheit der
Radfaherinnen

» Analyse des Fahrverhaltens in Straf3enabschnitten mit angrenzendem
Langsparkstreifen

26.09.2018 | Europdischer Radgipfel 2018 SAFETY FIRST! \ 4



ERHEBUNGSMETHODE

* 10 Erhebungsstandorte Gsterreichweit

» In vier Bundeslandern (5 Standorte in Wien, 3 Standorte in
Niederosterreich, 1 Standorte in Salzburg, 1 Standort in Tirol)

» Radfahren im Mischverkehr mit Kfz, neben Parkstreifen

* Videobeobachtung (3 300 Stunden): Erhebung der objektiven
Verkehrssicherheit

« Befragungen (3> 1.100 Interviews): Erhebung der subjektiven
Verkehrssicherheit
» Radfahrerlnnen (n=585)
» Pkw-Lenkerinnen (n=435)
» Lkw-Lenkerlnnen (n=44)

26.09.2018 | Europaischer Radgipfel 2018 SAFETY FIRST! \ 5



ERHEBUNGSSTELLEN

« 10 Erhebungsstandorte mit Radfahren neben Langsparkstreifen

« unterschiedliche Typologien der Radverkehrsfihrung
(Mehrzweckstreifen, Radfahrstreifen, Sharrows und keine Radfahranlage)

 An 4 der 10 untersuchten Standorten wurden in den letzten Jahren
Dooring-Unfalle verzeichnet

00 00

26.09.2018 | Europdischer Radgipfel 2018 SAFETY FIRST! \ 6



ERHEBUNGSSTELLEN

Hohe Veronikagasse

stralle, Einbahn

Nr |Bundes- [Ort StraBenname StraBenhierarchie |DTVw* [Schwer- |Typologie DTVw* [Schemaquerschnitt
land Kfz Kfz verkehrs- |Radverkehrsanlage |Rad
anteil
01 |[NO Baden Erzherzog-Wilhelm- Sammelstralle 2.500 2%|Mehrzweckstreifen 150 -
Ring, Hohe Worthstralle E ﬁ a
02 |[NO Modling |HauptstraRBe, Hohe Josef{Landesstralle B, 6.000 11%|Mehrzweckstreifen 500 &
Deutsch-Platz Hauptverkehrs-
straRe, Einbahn & &
03 [NO Tulln Wiener Stral3e, Sammelstralie, 2.500 7%|Sharrows 650
Hausnummer 11 Einbahn E 1 a
e — s e N
04 |S Salzburg |Mirabellplatz, Sammelstralle 3.500 9% |Mehrzweckstreifen 350 &
Hausnummer 7 neben markiertem m‘ ﬁ a
Schutzstreifen [ —
05 |T Innsbruck [Andreas-Hofer-StraRe, |SammelstraRe 3.000 1%|Keine 600 -
Hohe Schopfstrale Radverkehrsanlage g i I
06 (W 3. Bezirk [Landstraer Sammelstralle 4.000 9% [Mehrzweckstreifen 500 &
HauptstraRe, Hohe # &
Weyrgasse L
07 |W 9. Bezirk |NuRdorfer StraRe, Hohe [Hauptverkehrs- 4.000 4%|Keine 250 o
Dreihackengasse straRe Radverkehrsanlage g I i a
08 |W 9. Bezirk |Wa&hringer Stralle, Hohe |Hauptverkehrs- 9.000 1%|Mehrzweckstreifen 600
Thurngasse stralRe ﬁ ‘k ﬁ a
09a |W 15. Bezirk [AuRere Mariahilfer Str., |[SammelstraRe 6.500 1%|Mehrzweckstreifen 750 -
Hohe Anschitzg. (ohne g ﬁ # a
Langsparkstreifen)
09b |W 15. Bezirk |AuBere Mariahilfer Str., [SammelstraRe 6.500 1%|Mehrzweckstreifen 750 &
Hohe Anschitzgasse m #
(mit Langsparkstreifen) = Jis]
10 |W 17. Bezirk |Hernalser HauptstraBe, |Hauptverkehrs- 11.000 4% |Radfahrstreifen 800

= ta

* DTVw gelten fur die untersuchte Fahrtrichtung (Richtungsverkehrsstarken)

26.09.2018 | Europdischer Radgipfel 2018
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TUROFFNUNGSBREITE
(DOORING-ZONE)

» Reale Turoffnungsbreite (# fahrzeugtechnisch maximal mogliche)
« Die Breite der Dooring-Zone betragt ca. 75 cm

26.09.2018 | Europaischer Radgipfel 2018
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BEOBACHTUNG UND
BEFRAGUNG

Seitenabstande

* Durchschnittlich fuhren 34 aller Radfahrerinnen innerhalb der
Dooring-Zone

« Bei 80 % der Uberholvorgange wurde der erforderliche
Sicherheitsabstand (ca. 1,30 bis 1,50 m) nicht eingehalten

« Im Falle des Uberholtwerdens gab die Halfte der Radfahrerinnen an,
weiter rechts zu fahren

Regelbreite 1,75
stbreite 1,50

Minde:
85% Turoffnungsbereich 0,76

26.09.2018 | Europdischer Radgipfel 2018
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BEOBACHTUNG UND
BEFRAGUNG

Sicherheitsgefuhl

« Radfahrerinnen befiirworten das Vorhandensein von
Bodenmarkierungen - Gleichzeitig fihlen sich Radfahrerinnen
ebenso wie Kfz-Lenkerlnnen aber nur mafig sicher

» 3/4 Viertel der Befragten gaben an, schon einmal in einen Unfall
oder eine kritische Situation mit einer aufgehenden Wagentire
oder einem ausparkenden Fahrzeug verwickelt gewesen zu sein

26.09.2018 | Europdischer Radgipfel 2018 SAFETY FIRST! \ 10



KFV™

BEOBACHTUNG UND
BEFRAGUNG

Wahl der Fahrlinie

« Radfahrerinnen orientieren sich anhand von Langsmarkierungen und
Piktogrammen

» Fahrrad-Piktogramme samt Pfeilmarkierung (z.B. Sharrows) haben
einen Einfluss auf die Wahl der Fahrlinie

26.09.2018 | Europaischer Radgipfel 2018 SAFETY FIRST! \ 11



BEOBACHTUNG UND
BEFRAGUNG

Piktogramm mittig ohne Pfeil

d 5%
Gehsteig

26.09.2018 | Europaischer Radgipfel 2018

Piktogramm linksbiindig mit Pfeil

SAFETY FIRST! \ 12



BEOBACHTUNG UND
BEFRAGUNG

Bodenmarkierungen

« Langsmarkierungen bewirken eine Zonierung der Fahrbahn, mit
folgenden Effekten: Radfahrerlnnen fahren in der Mitte ,ihres
Fahrstreifens”

» Gefahrdung fur Radfahrerlnnen durch Dooring und

» Kfz-Lenkerlnnen wird ausreichend Platz fuir ein scheinbar sicheres
Uberholen signalisiert

« Bei der Mindestbreite von Mehrzweckstreifen gem. RVS (1,50 m)
bewegt sich der Radfahrer unweigerlich in der Dooring Zone -
Dooring-Gefahr

» Die Regelbreite von Mehrzweckstreifen gem. RVS (1,75 m)
ermoglicht Radfahrerinnen knapp noch das Fahren aul3erhalb der
Dooring Zone

26.09.2018 | Europdischer Radgipfel 2018 SAFETY FIRST! \ 13



FAZIT

Gesamtpaket an Mallhahmenschwerpunkten notwendig

Verstarkt Bewusstseinsbildung und Verkehrsaufklarung
bei Kfz-Lenkerlnnen und Radfahrerinnen

->z.B. Offnen der Fahrzeugtiire mit der rechten Hand (,Dutch Way*)

Bewusstseinsbildung rund um Dooring-Zone und
Sicherheitsabstand beim Uberholen

Diskussion der Mindestbreite von Mehrzweckstreifen in RVS
Ausschuss

Bodenmarkierungen und Langsmarkierungen haben Einfluss auf
Fahrlinie

Sharrows brauchen klare Einsatzkriterien
Freihalten der Sichtfelder im Langsverkehr

Forderung der Anwendung von Abstandszonen, wenn zweckmalig

26.09.2018 | Europdischer Radgipfel 2018 SAFETY FIRST! \ 14
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VIELEN DANK!

KFV (Kuratorium ftr Verkehrssicherheit)
Schleiergasse 18 | A-1100 Wien

DI Sheila Burger

E-Mail: sheila.burger@kfv.at | www.kfv.at

© Samtliche Angaben erfolgen trotz sorgfaltiger Bearbeitung ohne Gewahr. Eine Haftung ist ausgeschlossen.
Alle Rechte vorbehalten. Jede Verwertung darf nur mit Zustimmung des KFV / der KFV Sicherheit-Service GmbH erfolgen.
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Alles neu und online:
Luxemburgs neue
Radrichtlinie

Europaischer Radgipfel
Salzburg, 26.9.2018

David Tron

Ministerium flr nachhaltige Entwicklung und Infrastrukturen



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Ausgangslage und Zielsetzung &

» Eine « alte » und wenig praxistaugliche Broschiire fur Eine Richtlinie

Radinfrastrukturen zZum

«  Seit 2001 nicht iiberarbeitet Abwimmeln von
* Von den Planern in der Praxis eher selten benutzt Radverkehrs-

*  Wenn Uberhaupt, dann um zu begriinden wieso keine Radinfrastruktur motivierten

gemacht werden kann

> 2 Ziele

Eine moderne Planungsempfehlung

e Auf die Luxemburger StralBenraume zugeschnitten
e Verstandlich auch fur nicht-"Experten”

Eine intuitive Webseite wo alle relevanten Informationen fiir die
Radverkehrsplanung zu finden sind.

* Herzstlick der Seite: Eine online-Entscheidungshilfe fiir eine erste
Bewertung der moglichen Losungen

Eine Richtlinie zur
Unterstutzung von
Radverkehrs-motivierten



LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Leitfaden %

> Ausgehend von den Fact Sheets einer internationalen Best Practice
Studie, ausarbeiten einer fur Luxembourg entsprechenden Empfehlung

e Berucksichtigung der StVo T

* Andere zu beachtende Richtlinien

Komfortable Losung

[ Etc Fir das Begegnen zweier Pkws ist eine Breite der Kernfahrbahn von 4,50 m notwendig.
. Soll der Sicherheitsabstand zu den Radfahrern erhoht werden, sowie bei grofierem

reitert.
Zusatzlich zu 1,50 m breiten Angebotsstreifen ergibt dies eine Fahrbahnbreite von 8,00 m.
Ein ausreichender Sicherheitsabstand zwischen Radfahrern und vorbeifahrenden Pkws
ist damit gewahrleistet.

Im Begegnungsfall Pkw mit einem Lkw oder Bus wird der Angebotsstreifen van dem Lkw

oder dem Bus mitbenutzt. Der Radverkehr im hat im Angebotsstreifen gegeniiber dem
Lkw oder Bus Vorrang. Beim Ausbleiben des Gegenverkehrs kann der Schwerverkehr am

> 30 Fact Sheets (Strecken, Knoten und Spezialfille)
jeweils mit:

* Einsatzkriterien —

e Gestaltung =t

* Komfortable L6sung
e Minimale Losung

* Losungen fir Engpasse

 Alternative Lésung/Gestaltungsmoglichkeiten "’ i




LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Webseite Jﬁ

> www.velo-plangen.lu

e Erste 12 Fact Sheets am 03. Oktober Online

* Wird in den folgenden Monaten nach und nach
vervollstandigt.



http://www.velo-plangen.lu/
http://www.velo-plangen.lu/
http://www.velo-plangen.lu/

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

EntSCheidungShiIfe @%‘ LE GOUVERNEMENT

RETOURA L'ACCUEIL {%

QUELLE PLACEPOURLE -commmumimann

peuvent:

VELO DANS MA RUE ?

élaborer une planification détailléee
aussi bien de la section courante que
des intersections;

Le simulateur ci-dessous permet d’identifier cormmment la circulation cycliste pourrait étre intégrée dans un
espace-rue spécifique. A noter que le simulateur ne propose que les solutions avec le méme type daménagement
cyclable dans les deux sens de la circulation. Par ailleurs, lespace réserve 4 la circulation motorisée est toujours

considéré avec des dimensions minimales et uniquement une voie de circulation par sens. En fonction de la prnpn'se.r le cas echeant des solutions
asymetriques telle que, par exemple,

une voie cyclable uniqguement dans le
sens de la montée.

situation précise, une largeur de chaussée ou un nombre de voies supérieure peut étre nécessaire.


https://webproof.binsfeld.lu/mddi/beta/
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