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FahrradstraRen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

NRVP-Projekt: Fahrradstralden - Leitfaden fur die Praxis

DIfU Uni Wuppertal

e Prozessanalyse e Verkehrserhebungen

e Offentlichkeitsarbeit e Konfliktbeobachtung
e Experteninterviews e Unfallanalysen

Ergebnis:
Leitfaden fur
Planungspraxis

https://www.svpt.uni-
wuppertal.de/de/home/forschung/pro
jekte/fahrradstrassen-leitfaden-fuer-

die-praxis.html
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FahrradstraRen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

NRVP-Projekt: Fahrradstralden - Leitfaden fur die Praxis

Uni Wuppertal

e Verkehrserhebungen
e Konfliktbeobachtung
e Unfallanalysen

| I e \Weitere Auswertung

Ergebnis:
Dissertation
Simon

Hummel
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Ziele des Vorhabens
Allgemeingultige Merkmale fur die Gestaltung einer selbsterklarenden und
funktionierenden Fahrradstralde zu erarbeiten.

Die vorhandenen Einsatzkriterien zu Gberprifen und gegebenenfalls zu
erweitern.

Den Mehrwert von Fahrradstralen gegenliber StralRen mit
Hochstgeschwindigkeit 30 km/h herausarbeiten.
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Untersuchung von 26 Fahrradstralsen vor Ort
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Verkehrskonfliktbeobachtung / Uberholungen

26 Stralen untersucht

75.550 RF gezihlt

49.496 Kfz gezahlt

\

34.898 FG gezihlt

J

9.441 Interaktionen erfasst

01.02.2023
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Unfalldaten — Schwierige Datenlage

Stral3e Lange Baujahr Unfalldatenverfiigbarkeit U(P) absolut

Ber_Lin 1900 m 2008 2018-2019 32
Bon_Sch 600 m 2013 2019

Bra_Kar 900 m| 2013 2017-2019

Bre_Hum 900 m| 2014 2016-2019 26
Dar_Wil 500 m 2013 2016-2019 9
Erf_Win 750 m 2013 2019 3
Ess_Hel 1700 m| 2016 2019 30
Ess_Hin 1850 m 2015 2016-2019 12
Fre_Hin 570 m vor 2010 2016-2019 26
Got_GoR 1300 m 2015 2017-2019 11
Ham_Als 1700 m 2014 2016-2019 25
Ham_Ufe 1000 m 2012 2016-2019 17
Han_Met 400 m 2010 2017-2019 14
Han_Lan 1180 m 2014 2017-2019 110
Kar_Sop 2800 m| 2015 2016-2019 29
Kie_Ger 2000 m| vor 2009 2016-2019 14
Kon_Sch 700 m 2018 2019 11
Kon_Pet 1000 m 2018 2019 13
Lib_Dor 900 m| 2010 2016-2019 14
IMem_Bux 600 m 2005 2016-2019 5
MOn_Bru 2600 m| 2017 2019 3
Off_Sen 500 m 2018 2019 2
Rot_Hem 500 m| vor 2017 2017-2019 3
Sen_Hor 1000 m 1995 2017-2019 5
Ulm_Zei 850 m 2017 2018-2019 6
\Vie_Goe 2000 mj 2017 2018-2019 32
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Ausgewaihlte Ubersicht der Erhobenen Kennziffern

Verkehrsstarken Rad, Ful, Kfz (13h)

Konflikte LV (13h)

Konflikte KP (6h)

Flachennutzung Rad, Seitenraum, Fahrbahn (13h)
Fahrlinien Rad (Mind. 40 je Strale)

Uberholanzahl und -abstiande Kfz/Rad (13h)
Fahrgeschwindigkeiten, Rad (Mind. 40 je StralRe), Kfz (24h)
Unfalldaten 5 Jahre (wenn vorhanden)
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FahrradstraRen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Kon_Sch
Fre Hin
Kon_Pet
Got_Golk
Bre_Hum
Kar_Sop
Ham_Als
Han_Lan
Ham_Ufe
Ber_Lin
Erf Win
Mem_Bux
Liib_Dor
Dar_Wil
Kie_Ger
Bon_Sch
Han_Met
Off_Sen
Maon_Bru
Vie_Goe
Ess_Hin
Ulm_Zei
Sen_Har
Bra Kar
Rot_Hem
Ess_Hel

Verkehrsstarken

Verkehrsstarken auf den untersuchten
FahrradstraRen (13h)

o

2000 4000 6000 8000 10000 12000 14000

B Rad 13h ®Kfz13h ®Ful 13h
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Verhaltnis der RF<>Kfz im Untersuchungsraum
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Anteil RF auf dem Gehweg in %

FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis
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Anzahl RF auf dem Gehweg in %

FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Flachennutzung — Ursache DTV-Kfz?

DTV der Kfz und Radverkehr auf dem Gehweg

18% - 9000
16% - 8000
14% - 7000
12% - 6000
10% - 5000
8% - 4000
6% - 3000
4% - 2000

2% - 1000

0%

®"0° d &7 & &

I RF auf Gehweg % ——Kfz24
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Anteil RF auf dem Gehweg in %

FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Flachennutzung — Ursache?

Gehwegnutzung auf FahrradstraBBen bei denen die Kfz-Verkehrsstarke Gberwiegt

18%
16%
14%
12%
10%

8%

6%

4%
o H B =

Mo6n_Bru Rot_Hem Ess_Hel Off Sen Bra_Kar Ess_Hin Bre_Hum Lib_Dor Dar_Wil Han_Met Ulm_Zei Han_Lan Kie_Ger Mem_Bux Kar_Sop Erf_ Win Kon_Pet Bon_Sch Got_GoR Sen_Hoér Ham_Ufe Vie_Goe Kon_Sch

= StraRen auf denen der Kfz-Verkehr mehr als 50% in 24h ausmacht
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Flachennutzung — Ursache?

Rad auf dem Gehweg und Radverkehr als vorherrschende Verkehrsart auf der ° Statlstisc h n u r e i n

Fahrbahn
kleiner
Zusammenhang

18%
16%

Y 14%

* Allerdings sind die
o RFauf Gehweg % Aullreiser gut

--—-Linear (RF auf Gehweg %)

erklarbar

4%

8%

RF auf Gehweg %

2%
y =-0,0922x + 0,0946
R?=0,3093

® 0%
100% 90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%
Anteil RF am gesamten Fahrzeugaufkommen auf der Fahrbahn
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

/wischenfazit

 Gehwegnutzung ist ein geeigneter Indikator ob eine FahrradstralSe
funktioniert!

 Fahrradstralden funktionieren dann, wenn der Radverkehr das
Verkehrsgeschehen bestimmt, unabhangig von der reinen Kfz-Verkehrsstarke.

 Vorherrschende Verkehrsart vielleicht doch kein so schlechtes
Einsatzkriterium?

01.02.2023 Radgipfel 2023 14



FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Knotenpunkte - Ubersicht

8 x Regelung R-.v.-I.

16 x Regelung (VZ 301 / 306) A <>>

®
3 x Gehweglberfahrt ‘ ‘

2 x Fahrradstrafe Wartepflichtig (VZ 205 / 206) V@
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Knotenpunkte — Probleme mit der Wartepflicht

Radgipfel 2023
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Knotenpunkte — Wartepflicht

R ' B " 4
3-JK(U(P)Rad) ; iy D 3-JK(U(P)Rad)
2018-2020 e eyt $ 2 2018-2020

Ab 1.000 RF/h muss die Radverkehrsstarke in
der Planung zwingend berucksichtigt

werden!?

Radgipfel 2023
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Ubersicht

e 25 Streckenabschnitte
* Davon 23 mit Kfz-Langsparkstanden im Blickfeld der Kameras
 Fahrbahnbreiten zwischen 3,50m und 7,90m

sehindernd L tisch | onfiite ()
22 24

Interaktion beim Abbiegen 2

Interaktion beim Einbiegen/Kreuzen 26 0 26
Interaktion beim Uberschreiten der Fahrbahn 80 3 83
Interaktion Langsverkehr 132 3 135
Interaktion Ruhender Verkehr 359 13 372
Sonstige Interaktion 41 2 43
Gesamtergebnis 660 23 683
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Anzhal der Interaktionen

FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Konflikte mit dem Ruhenden Verkehr

Ubersicht der Konflikte zwischen Radverkehr und dem ruhenden Kfz-Verkehr auf den untersuchten Streckenabschnitten

180

160

140 581

n 54 541

120

; r 721
100

“| Anhalten I I
80 [ Einparken

60

40

20 — - I

501 511 512 521 531 541 542 543 551 552 553 554 561 562 571 572 581 582 583 711 712 721 722 729 761

Interaktion Ruhender Verkehr Sonstige Interaktion

3-stelliger Interaktionstyp

B behindernd ® kritisch
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Anzahl / (K(Rf))/(1.000 Rf)

FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis
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Streckenabschnitte — Konflikte

Beobachtete Konflikte zwischen dem Radverkehr und dem ruhenden Kfz-Verkehr bei etwa gleicher Anzahl von Langsparkstanden
im Blickfeld und sortiert nach Straen mit / ohne Sicherheitstrennstreifen

mmmm Anzahl Konflikte (absolut)

mmm (K(Rf))/(1.000 Rf)
—— Mittelwert ((K(Rf))/(1.000 Rf))
3 L I JL _ 1 l I - - ‘

Bon_Sch Bra_Kar Bre_Hum  Dar_Wil Ess_Hel Fre_Hin  Got_Gof Ham_Ufe Han_Met Kar_Sop Kie_Ger ~ Mon_Bru = Kon_Pet Off_Sen Kon_Sch Ulm_Zei

Kein Sicherheitstrennstreifen Sicherheitstrennstreifen (0,75m)
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Vermessungen

535m

Fahrbahn

01.02.2023
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Fahrlinien

Mittelwerte der Fahrlinien des Radverkehrs auf den untersuchten Stral3en

Kon_Pet n =215
Kie_Gern=40
Kon_Sch n=47
Rot_Hem n =50
GOt_GoR n =42
Han_Lann =39
Ess_Hinn =53
Off Senn=284
Ulm_Zein =60
Erf_Winn =58
Ham_Ufe n =40
Bra_Karn =46
Mon_Brun =90
Bre_Hum n =117
Kar_Sop n=331
Ess_Hel n =58
Dar_Wiln =68
Bon_Sch n =69
Han_Met n =67
Sen_Ho6r n=43
Ham_Als n =92
Mem_Bux n =104
Vie_Goe n =48
Lub_Dorn=76

o
o
N
o
~

0,6 0,8 1
Mittlerer Abstand AuRRenspiegel / Bordstein
und Fahrradlenker in m

Fahrradstrallen mit einem Sicherheitstrennstreifen von 0,75m

01.02.2023 Radgipfel 2023
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Uberholungen

Anzahl Uberholungen Kfz/Rad in 13h
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= Durchfahrtsbeschrankungen fir
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Uberholungen

e lanzahiabsolut linproment
1.670

39 2%
426 26%
744 s
61 28%
e

1.449

29 %
334 23%
660 6%
426 29%
e

221

10 5%
% a2
84 5%
35 16%
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Uberholungen mit Rad im Gegenverkehr
me ’HF
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171
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Uberholungen mit Rad im Gegenverkehr

Verteilung der Uberholungen mit Radverkehr im Gegenverkehr mit einem Uberholabstand von <= 1,00 m anhand der
Fahrbahnbreiten

90 100,00%
80 90,00%
&
70 80,00% 5
5 o
o 70,00% <
S 60 E
E 60,00% ’2
5 50 @
= 50,00% &
(%2}
5 40 4
3 40,00% £
- (0]
T 30 Qo
N 30,00% <
< ks
20 20,00% ¢
©
10 10,00% X
0 0,00%

(] = — S c c < x ‘D (O] Q. v c = = = T c =} (2] +

8 s & 3 g 5 5 g 3 5 4 53 < £ 8 L2 2 3 5 3 g

o 5 o & ! < ! s £ o £ £ 5 £ 2 c o c @ &' s o s

s a = S 8 - 15 2 g £ = IS N £ w s 3 & w O S 3 =

<=4,50m 4,51-6,00m >6,01 m
Fahrbahnbreiten
== Anzahl Uberholungen mmmm Anzahl Uberholungen <= 1,0 m e Jberholungen <= 1,0 m (%)
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Uberholungen mit Rad im Gegenverkehr

L
L]

L]
L]

2,5m 2,1m 0,75m

Gehweg Parkstreifen

]
L [0

4
= {
Sm-

Fahrgasse Parkstreifen  Gehweg

0,30-1,00m 0,30-1,00m

4.60-6.00m 0,75m 2,1m 2,

01.02.2023
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Leitfaden +

* Erganzende Hinweise zu den Fahrbahnbreiten
— Wenn moglich eine Querschnittsbreite von 4,00m — 4,50m.

— Wenn 4,50m — 6,00m, dann aktive MaRnahmen um den Uberholfall Kfz/Rad bei Rad im
Gegenverkehr zu unterbinden.
— Gegenlaufenden Einbahnstrallen
— Diagonalsperren
— Gepflasterter Mittelstreifen?
* Fahrradstrallen funktionieren dann, wenn der Radverkehr das Verkehrsgeschehen
bestimmt, unabhangig von der reinen Kfz-Verkehrsstarke.

e Sicherheitstrennstreifen reduzieren das individuelle Risiko eines Radfahrenden in einen
Konflikt mit dem ruhenden Kfz-Verkehr zu geraten UND erhdhen die Sichtbarkeit der
Fahrradstralle.

Radgipfel 2023



FahrradstraRen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit

M. Sc. Simon Hummel

+ Wiss. Mitarbeiter V1 — StraBenentwurf, Verkehrsablauf, Verkehrsregelung + Bundesanstalt fiir Strallenwesen (BASt) +
BriiderstraBe 53 + 51427 Bergisch Gladbach + Telefon 49 (0)2204 43-4111 + Telefax +49 (0)2204 43-4150 + hummel@bast.de +
www.bast.de

Radgipfel 2023




FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Bilderquellen

Folien 1 und 16: Bast.de
Folie 5: Eigene Darstellung nach https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Germany_adm_location_map.svg — NordNordWest
Folie 23: Eigene Darstellung nach https://unfallatlas.statistikportal.de/

Folie 26: Eigene Darstellung nach M Uko — Merkblatt fiir die Arbeit zur Ortlichen Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (FGSV)
Alle anderen Abbildungen: Eigene Darstellung
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FahrradstraBen — Einsatzkriterien und Gestaltungsempfehlungen fir die Praxis

Streckenabschnitte — Wartezeiten des FulRverkehrs

Wartezeit des FuRverkehrs vor dem Querungsvorgang in der kumulierten Spitzenstunde Rad/Kfz
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EIEACICE]

verkehrsingenieure

Osterreichischer Radgipfel 2023

Infrastruktur fur Wen und Wie?

Warum Radverkehrsplanung auch MIV-Planung braucht
Mag. Alexander Kuhn




I OICE]

verkehrsingenieure

Entwicklung der Verkehrsplanung
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I OICE]

verkehrsingenieure

Entwicklung der Verkehrsplanung
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I OICE]

verkehrsingenieure

Straf3en- und Wegekonzepte (SWK)

= 2012 Novelle Stral3engesetz Vorarlberg

= §16 - ,Gemeindevertretung soll fur das gesamte Gemeindegebiet bzw. Teile desselben ein Stral3en-

und Wegekonzept erstellen”
= Grundsatzliche Aussagen zu:
— Funktion der bestehenden Straf3en (auch Landesstral3en)
— Funktion der beabsichtigten GemeindestrafRen und ungefahrer Verlauf (Korridor max. 50m)

— Vorgesehene MalBnahmen zum Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer und zur

Erhohung der Attraktivitat des nicht motorisierten Verkehrs
= Bevolkerung istin angemessener Weise zu beteiligen

= Abstimmung mit Nachbargemeinden und Land Vorarlberg



I OICE]

verkehrsingenieure

Zielgruppen

= MalBhahmen zum Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer

= MalBnahmen zur Attraktivierung des nicht motorisierten Verkehrs
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verkehrsingenieure

Was sind keine Inhalte

SWK ist kein Mobilitatskonzept oder Generalverkehrsplan

= SWKist kein Konzept zur Attraktivierung des Autoverkehrs

= Keine Detailplanungen zu Platzen, Stral3en, Kreuzungen, etc.

= Keine Planungen fur den 6ffentlichen Verkehr > aber Wege zur Haltestelle

= Keine Planungen flr den ruhenden Verkehr - aul3er Parken ist ein Problem
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verkehrsingenieure

Netzgliederung

= Funktionen von Strafl3en
— Erschliel3en
— Sammeln
— Verbinden

— Durchleiten

= Prinzipien zum Netzentwurf
— Bundelung
— Kanalisierung
— Hierarchie
— Qualitat (Strecken, Knoten, Ubergénge)
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Netzgliederung

= Funktion ErschlieBen + Sammeln
— ErschlielBungsstral’en
— (Haupt-) Sammelstral3en

> Lokales Netz

= Funktionen Verbinden + Durchleiten
— Hauptverkehrsstral3en
— Hochleistungsstral3en

> (Uber-) Regionales bzw. ortsverbindendes Netz
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Netzgliederung
a @
: tH
= Funktionen von Strafl3en -~
— Erschliel3en H
— Sammeln
Problem!
— Verbinden -
— Durchleiten H
AL
= Prinzipien zum Netzentwurf EH
— Bundelung
- L
— Kanalisierung B
— Hierarchie
Problem!

— Qualitat (Strecken, Knoten, Ubergénge)
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Netzgliederung

= Funktionen von Strafl3en
— Erschliel3en
— Sammeln
— Verbinden

— Durchleiten

Problem! 4

= Prinzipien zum Netzentwurf
— Bundelung
— Kanalisierung
— Hierarchie
— Qualitét (Strecken, Knoten, Ubergdnge)
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Praxisbeispiele



SWK Wolfurt

= HVS 50/40/30

= Flachendeckend Tempo 30

= 4x Begegnungszonen

= 4x Fahrradstral3en

» LUckenschlUsse Ful3- und Radverkehr
= Intensive Bevolkerungsbeteiligung

= VCO-Mobilitatspreis 2015

= Verkehrssicherheitspreis Aquila 2016

N
\\ Quelle: verkehrsingenieure



Umsetzung Wolfurt el
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QWelle: MG Wolfurt

TET

Qu'ellé: MG Wolfurt . MG VVoI - g : > Quelle: verkehrsingenieure



SWK Lustenau

= Ziel > HVS 40

= Tempo 40/30

= Begegnungszone Zentrum

= Begegnungszonen vor Schulen

= Fahrradstral3en

» Gestaltung von Knoten und Platzen

» LUckenschlUsse Ful3- und Radverkehr

= Bevolkerungsbeteiligung

QPLH»e: verkehrsing

™S
niet

]
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Umsetzung Lustenau

e
QUENE Marcel Hagen
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SWK Rankweil

= HVS 50/40

= HVSim Zentrum 30

= Tempo 40/30
= Begegnungszonen isie
= Fahrradstral3en

= Netzunterbruche MIV (Lenkung MIV)

= LUckenschlUsse Ful3- und Radverkehr

= Bevolkerungsbeteiligung

N~
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Bevolkerungsbeteiligung

Ay 4
Quelle: MG Gotzis : Quelle: MG Gétzis




BURO FELDKIRCH

Waldfriedgasse 6

A-6800 Feldkirch

+43 55227678 5
besch.partner@verkehrsingenieure.com
www.verkehrsingenieure.com

Vielen Dank!
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Radgipfel Osterreich 2023

Kinder in die Mitte
Warum die Ruckeroberung der Straf3e die Zukunft gestaltet!

Fva Lingg - Grabher  JUrgen Lampert

raumlink verkehrsingenieure.com

Bildquelle: Reggio Tutta - Wie Kinder Ihre Stadt ko-konstruieren



KINDER IN DIE MITTE

7

_ Sie sind Uberdall.
¥ Mbchen wir ihren Schn{lweg slcher

Finger weg
p _ vom Handy

fv’

\\“""

ﬁi‘JQ

v Allzeit
bremsbereit

Niemals Stress
" am Gaspedal

, REDEE)
raum link verkehrsingenieure

Bildquelle: fur Klimaschutz, Umwelt,
Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie (BMK)
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Aufbau / Inhalt

= Wie wird Kindheit und Stadt, Kinder und
StralSe bisher thematisiert?

= Was kdnnen wir daraus fur die Planung
mitnehmen? Was heil3t ,Kinder in die
Mitte” ganz konkret?

Bildquelle: suburban - Zeitschrift fir kritische Stadtforschung
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raum

, : e
PRy O, e ST AR ST s - o Bildquelle: Rheinisches Bildarchiv KéIn

Ubergang 19./20. Jhdt: StraRe als Un-Ort des kindlichen Lebens

= Funktionalistische Betrachtungsweise: Verkehr als ,Mittlerrolle” zwischen Funktionsstandorten
(insbesondere Arbeit und Wohnen)

= Gefahrenpotenzial der Stral3e, insbesondere fur ,burgerliche junge Menschen”

= Aber auch: Stral3e als vielschichtiger und wichtiger, sozialer und raumlicher Zusammenhang des
Aufwachsens und Lernens [z.B. Otto Ruhle (1911): Das Proletarische Kind]
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1930er: Bedeutung der StralRe fur die kindliche
Entwicklung

= Martha Muchow, 1935: Der Lebensraum des
Grol3stadtkindes

= Raum, in dem das Kind lebt / Raum, den das Kind erlebt /
Raum, den das Kind lebt

= unterschiedliche Aktionsraume je Alter
» Streifraum: Orte, die das Kind aul3erhalb des

Wohngebaudes selbststandig, ohne die Kontrolle
Erwachsener und unregelmallig aufsucht

— Y g— 4

Gangeviertel 1930, Bildquelle: Sammlung Lefeld



KINDER IN DIE MITTE
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Einfluss stadtischer
Bebauung auf das
Verhalten von Kindern
z.B. Elisabeth Pfeil

ab 1950

= Vielfalt an Lebenswelten

= Bedeutung der Stral3e als Ort
der kindlichen Aneignung

Bildquelle: Sammlung Jugendburo;
Fotograf: Jurgen Zinnecker
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Ab 1970er: Kritik an der Spezialisierung und
funktionaler Trennung stadtischer Teilraume

= Verdrangung des kindlichen Spiels von der Stral3e

= Kindlicher Aktionsraum stol3t auf Grenzen durch
Verkehrsraume, die nicht passierbar sind (Gleise,
Hauptverkehrsstral3en etc.)

= Kinder werden in Binnenraume (private Wohnungen
und halbéffentliche Raume) abgedrangt, Programme
entstehen

= Damit findet eine ,,raumliche und zeitliche

Verinselung” (Zeiher 1990) und ,Verhauslichung” der
Kinder statt.

Hohenems Markstral3e 1982
Bildquelle: volare, Fotograf: Rudolf Ztundel
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StraRRe als Lernort & Moglichkeitsraum

= Stral3e dient der Auseinandersetzung mit anderen
Menschen und dem Erlernen von Kompetenzen fur
selbststandiges Auftreten und Handeln
(z.B. Zinnecker 1979)

» Funktionsunbestimmter Ort fur ihre Zwecke
umdeuten > Prozesse der ,Aneignung von Orten”

= Aneignung: aktive Auseinandersetzung mit der
Umwelt und mit sich selbst

» Gelegenheitsstrukturen, raumliche Mdglichkeiten im
Sinne férdernder Umwelten gefordert
(z.B. Bohnisch 1996)

Bildquelle: IFSA.ch



KINDER IN DIE MITTE R E@@@@
raum link verkehrsingenieure

Kinder / Kindheit und Straf3e - Fazit

= Stralde als ,0ffentlicher Raum” und damit Ort der informellen Bildung unumstritten

= Thema Kinder & Stral3e wird heute nach wie vor meist defizitorientiert betrachtet

» Frage nach angemessenem Schutz sowie Erziehung der Kinder und Eltern steht im Vordergrund
= Uberho6hte Sicherheitskultur: Kinder werden haufig durch Eltern begleitet

= Sozio-Okonomische Unterschiede und Ungleichheiten zeigen sich auch im Freizeit- und
Mobilitatsverhalten von Kindern > dies wird gleichzeitig problematisiert und idealisiert

= Forderung: Kinder als ,Expert:innen”ihrer Lebensraume anerkennen

= Zeigtsich z.B. in Labels (,kinderfreundlich”) oder in Férderrichtlinien (Spielraumférderung z.B.)
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Wie kann das in der Verkehrsplanung berucksichtigt werden?

Kinder sind impulsiv und spontan
» Begonnene Handlungen kénnen schwer abgebrochen werden

= ...oder werden spontan abgebrochen (leicht ablenkbar)

= Kinder weisen weniger empirische Verkehrskenntnisse auf
» Entfernungen werden oft nicht richtig abgeschatzt
» Wahrnehmung in der Peripherie ist begrenzt / eingeschrankteres Wahrnehmungsfeld
» Gerausche kdnnen oft nicht richtig zugeordnet werden

» Gefahrliche Situationen werden als ungefahrlich erlebt

» zBJUngere Kinder sind Uberzeugt, dass ein Auto auf der Stelle anhalten kann

Aufgrund ihrer geringen Kérpergrol3e und der kognitiven Entwicklung erleben Kinder den Stral3enverkehr anders

= Komplexe Verkehrssituationen stellen eine Uberforderung dar
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Wie kann das in der Verkehrsplanung berucksichtigt werden?

Es gibt keine ,verkehrsgerechten” oder ,,verkehrssichere" Kinder, wir brauchen einen kindersicheren Verkehr!

= Bedurfnisse kennen!

= MalRnahmen setzen!

= Raum erlebbar machen!

Kinder von heute sind die Verkehrsteilnehmer der Zukunft >> gestalten wir unsere Zukunft <<



KINDER IN DIE MITTE R
raum link

Themenbereich Integration in Verkehrskonzepten / -planungen

Bedurfnisse kennen

= Gezieltes Abholen
» Von der offenen Beteiligung zum gezielten Abholen / Einbinden (Kinder samt Eltern)

» Kindgerechte, auch neue Formate der Beteiligung mit entsprechender Gewichtung im Planungsprozess

» |ntegration der Anforderungen in die Planung

» Gezielte MalBnahmen fur die Verkehrsteilnehmer von morgen

= Abteilungsubergreifend, disziplinibergreifend arbeiten (Schnittstellen aktiv bearbeiten)

I OICE]
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KINDER IN DIE MITTE
raum

Themenbereich Kindergarten und Schulweg

MafBnahmen setzen
= |m Grol3en: Kindergerechte Stadtplanung / Verkehrsplanung als Leitbild

= |m Kleinen: Erste Alltagswegeketten richtig gestalten
» Sichere Bereiche im Schulumfeld / Schulwege (eigenstandig oder geflhrt)
» Alternative Konzepte fur den Schulweg
= Teufelskreis Elterntaxi
» Elterntaxi fuhrt zu Sicherheitsdefiziten im Schulumfeld
» Sicherheitsdefizite wirken sich negativ auf Kinder, die den Weg eigenstandig absolvieren, aus

» Kinder die eigenstandig unterwegs waren, werden auch gefuhrt

link
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Themenbereich Kindergarten und Schulweg
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Themenbereich Kindergarten und Schulweg
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Themenbereich Kindergarten und Schulweg

Sofort-MafRnahmen setzen

= Kein motorisierter Verkehr

= Schulstral3e

» Angepasster motorisierter Verkehr
» Niedrige Temporegime ( 20 / 30 km/h)
» Keine Parkplatze

= @Gesicherte Bereiche fur Kinder im StralRenraum
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Themenbereich offentlicher Raum

Raum erlebbar machen

= RUckeroberung der Stral3e, nicht nur fir den Zweck der Mobilitat
= Spielen und Freizeit

» Aufenthalt und Treffpunkt

= Bewegungs- und begegnungsfreundliche 6ffentliche Raume

= Vielfalt an Nutzungen im 6ffentlichen Raum ermaoglichen

» «Aneignung» durch verschiedene Gruppen, aber auch um Veranderungen zuzulassen

raum

link
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Themenbereich offentlicher Raum
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Die Via Emilia Wenn du die Via Emilia hinuntergehst, kommst du zum Stadtzentrum.
Das ist die alte StraBe. Sie ist nicht sehr breit, aber wirklich lang!

{ Die Via Emilia ist eine lange Strae, auf der Autos fahren. Sie ist wirklich belebt!

Es gibt viele Autos und viele Ampeln und auch Cafés. Wenn ich hier riiberschaue, kann ich Ampeln, Verkehr,

Biéiume, vorbeigehende Leute sehen. Und da driiben: Hauser. Du riechst Auspuffgase und Benzin —es ist Benzin
in der Luft, die deine Nase atmet. Wenn du es hunderttausend Mal riechst, stirbst du, denn dein Kérper braucht
diese Gase nicht. Er braucht Luft. Wenn du ins Stadtzentrum kommst, kannst du das an den Héusern sehen,
[ denn sie sind wirklich anders als die im Rest der Stadt. Sie stehen alle eng zusammen. Sie sind wie eine Kette!

20 Bildquelle: Reggio Tutta - Wie Kinder lhre Stadt ko-konstruieren
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