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Das Wegenetz der Sudstadt

SUDSTADT | BREITEN DER SIEDLUNGSWEGE

>2,55m RF gut moglich

2,05-2,50m RF bedingt méglich

s 1,55-2,00m  RF eher nicht méglich, besondere Vorsicht
—— <1,50M RF nicht méglich, besondere Vorsicht

4444 Radfahren auf SiedlungsstraRe méglich

Tempo 40
Empfohlene Breiten [m] gemeinsam zu beniitzender Geh- und Radwege
Quelle / Regelbreite Engstellen, wenig
Richtlinie (verkehrsmengen-  Mindestbreite frequentierte Wege,
abhangig) bauliche Zwéange

Deutschland, 3,0 ab 100 25
ERA (2010) NutzerInnen/h !
Schweiz,

ol 3,0 ab 100
Kanton Ziirich ! 2,5 1,5
(2012) NutzerInnen/h
Belgien
Vlaanderen (2’017) 3,0 2,5
Danemark,
Transportministeriet 3,0 2,5
(1984)
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Kiener, Constanze & Hacker, David (2019). Radfahren in der Siidstadt Maria Enzersdorf. :
Masterarbeit, Institut fiir Verkehrswesen, Universitat fiir Bodenkultur, Wien. "4

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien Michael Meschik, Mai 2019 Radgipfel Graz, Radfahren-Siidstadt

%)




Verkehrszahlungen
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25 Personen

Zahlstelle 3
J. Steinbock-StraBe /
Zufahrt Badnerbahn

Donnerstag, 14.06.2018
700 _ 800
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Kiener, Constanze & Hacker, David (2019). Radfahren in der Sidstadt Maria Enzersdorf.

Masterarbeit, Institut fir Verkehrswesen, Universitat fiir Bodenkultur, Wien.

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien Michael Meschik, Mai 2019 Radgipfel Graz, Radfahren-Siidstadt



Befragungsergebnisse — Zustimmung

,Die Suidstadt bietet hervorragende Bedingungen fiir das Radfahren."

2,3% W -3 starke Ablehnung
4,1% -2 Ablehnung
-1 leichte Ableh
I 11,70/0 57’30/0 eichte Able nung
+1 leichte Zustimmung
2,3% W +2 Zustimmung

m +3 starke Zustimmung
0% 10%  20%  30%  40% 50%  60%  70%  80%  90%  100%

+91 Prozent Zustimmung

auch Befragte iiber 70 Jahre
88 Prozent Zustimmung

A

Kiener, Constanze & Hacker, David (2019). Radfahren in der Siidstadt Maria Enzersdorf.

Masterarbeit, Institut fiir Verkehrswesen, Universitat fiir Bodenkultur, Wien. N = 176 ausgefiilite Fragebdgen
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Befragungsergebnisse — Erfordernisse ?

~Was braucht es Ihrer Meinung nach fiir ein gutes Miteinander
von Radfahrenden und FuBgehenden in der Siidstadt?"

Ricksicht
Radfahrer missen langsam fahren IEEE——— 8 19
Toleranz = O
Markierungen am Boden s 9
mehr Achtsamkeit = 7

Wunsch nach Riicksichtnahmel!

Kiener, Constanze & Hacker, David (2019). Radfahren in der Siidstadt Maria Enzersdorf.
Masterarbeit, Institut fiir Verkehrswesen, Universitat fiir Bodenkultur, Wien.

68

60 70 80

N = 167 Nennungen

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien Michael Meschik, Mai 2019

Radgipfel Graz, Radfahren-Siidstadt



Weglangen in der Sudstadt

3 Minuten

12 Minuten

Kiener, Constanze & Hacker, David (2019). Radfahren in der Siidstadt Maria Enzersdorf.
Masterarbeit, Institut fiir Verkehrswesen, Universitat fiir Bodenkultur, Wien.
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Befragungsergebnisse — mit Fahrrad zum Nahversorger

»Ein neuer Nahversorger (geplant im Siuidstadtzentrum) wiirde mich
motivieren, dort auch mit dem Fahrrad einzukaufen."

m -3 starke Ablehnung

-2 Ablehnung
- 6,0% 66,1% -1 leichte Ablehnung
+1 leichte Zustimmung
2.4% B +2 Zustimmung

W +3 starke Zustimmung

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

+86 Prozent Zustimmung

Kiener, Constanze & Hacker, David (2019). Radfahren in der Siidstadt Maria Enzersdorf.

Masterarbeit, Institut fiir Verkehrswesen, Universitat fiir Bodenkultur, Wien. N = 176 ausgefiilite Fragebdgen
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Gewilinschte Verkehrsmittel der Kinder

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

18

Schulweg

Freizeitweg

m Pkw-Mitfahrer
mQV
Scooter
® Fahrrad
zu FuB
N = 147 Kinder

o | Kalteis, Bernhard (2017). Fahrradbeherrschung von Kindern im Alter von 8 bis

10 Jahren. Masterarbeit, Institut fiir Verkehrswesen, Universitat fur

Bodenkultur, Wien.

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien

Michael Meschik, Mai 2019

Radgipfel Graz, Radfahren-Siidstadt



Diskussion mit den BewohnerInnen

) -
Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien Michael Meschik, Mai 2019 Radgipfel Graz, Radfahren-Siidstadt



Vorschlag — Verhaltenskatalog

¢

M\
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Beleuchtung m angepasste
bei Dunkelheit Geschwindigkeit

QN
FuBgeherInnen
x t /\ haben Vorrang .. :$ l}g
besondere Riicksicht freundllches Klingeln

bei Kindern & Senioren schafft Aufmerksamkeit

Institut fir Verkehrswesen, BOKU Wien Michael Meschik, Mai 2019 Radgipfel Graz, Radfahren-Siidstadt 11



Schlussfolgernd zum Radfahren in der Sudstadt

Es wird bereits Rad gefahren — iiberwiegend
Binnenverkehr (BewohnerInnen)

hohe Zustimmung zum Radfahren

Verhaltenskatalog (gegenseitige Rucksicht)

Wege und Verkehrsmengen erlauben zu Fuf3
gehen und Radfahren

Alle Ziele sind gut per Fahrrad erreichbar,
Autoverkehr ware teilweise ersetzbar

rechtliche Rahmenbedingungen passen.

Institut fiir Verkehrswesen, BOKU Wien e .,

Michael Meschik, Mai 2019 Radgipfel Graz, Radfahren-Siidstadt 12



- J :L J_]_\ 2019 werden breite Wege als
Y= ) gemeinsam zu benutzende
S U Geh- und Radwege fur den
i Radverkehr geodffnet

LS LECH Gemeinsam zu benutzende
l ‘ Geh- und Radwege:

-
d
e
je-

LAUf Geh- und Radwegen haben sich
Radfahrer so zu verhalten, dass
FuBganger nicht gefahrdet werden."

v oml e StVO §68 (1)

Vool ¥

Institut { ] =mn_ 1 Meschik, Mai 2019 Radgipfel Graz, Radfahren-Siidstadt 13



Osterreichs 1.Modellregion
fur den Alltagsradverkehr

12. Osterreichischer Radgipfel 2019
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Der umfassende Weg zu mehr
Alltagsradverkehr
for Gemeinden und
Regionen

* Seit 2008 gemeinsames
Projekt des Landes OO
und des Klimabiindnis OO

e 130 Stadte und )
Gemeindenin OO

* 15 Regionen



FchrRug
MODELLREG! Q :

Wels umland

500 Mallnhahmenin 42
Gemeinden evaluiert:

- . Umsetzungsgrad tGber 50 %

Bad Sallorbach

LUnser Ziel ist es, fur die Burgerinnen

und Burger eine derart attraktive ¢ Ra d ve rke h I'SS |t ua tl on Wl rd
Fahrrad-infrastruktur herzustellen,

dass der Verzicht auf’s Auto innerhalb VO n eva | u | e rte n G e m EI n d e n

der Gemeindegrenzen eine Selbst-

verstandlichkeit wird. Die FahrRad im Schnittum ca. 40 %

Beratung hat uns bei den MalZnah-

menplanungen und Prioritatenrei- b esser e | N ge SC h a tzt

hungen enorm geholfen.”

el il sl il e« Radbeauftragte in 90 % der
wirkt Gemeinden




FahrRad
Modellregion
Wels Umland

FahrRad €0
'JV\Umld >
Gemeindekooperation in der
Region GroRraum Wels zur

umfassenden Forderung des
Radverkehrs.

Aufzeigen, was notwendig ist und
ausprobieren, was am besten
wirkt, damit mehr Menschen mit
dem Rad zur Arbeit, in die Schule
und zum Einkaufen fahren

gemeinsame Bewusstseinsbildung
und Information

Umsetzung konkreter Pilotprojekte
mit fachlicher Begleitung

bessere Rahmenbedingungen fiirs
Radfahren in der Region

Projektzeitraum: vorerst 5 Jahre



; * deutlich mehr Radverkehr
in der Region

 die Bevolkerung fiir das Rad
als Verkehrsmittel
begeistern

* Verbesserung der
Radinfrastruktur

* Vorbildwirkung fur andere
Gemeinden



* Gemeinsame
Informationsveranstaltung
mit Gemeinden und LR
Gunther Steinkellner am
28.6.2018 in Wels

* Teilnahmevon 10 Gemeinden

durch
Gemeinderatsbeschluss

* Kooperation mit der
Stadtregion Wels
(Radinfrastruktur)
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FahrRad

MODELLREGION
wels Umlcmd

nahmen der Stadtregion Wels

LEITBILDKARTE
MOBILITAT

MASSNAHMEN

REGIONALE RADROUTE
KRENGLBACH-WELS

@

®
®

Mehmrweckstreifen Krenglbocher StroBe
bengaufwarts rwischen Ortsaentren wnd
L519

Tempo 30 rwischen Ortszentnsm und
Schmidinger Strale

Temporeduktion durch bauliche Maf-
nahmen

Rodweg an L51? zwischen Krenglba-
cherstraBe und Weiser Stobe

Rodweg RI? Donnerstrofe — Forst
Lickenanschiuss imder Vogebveider
straBe rwischen RemerstraBe und

BillrothstraBe

Mehmrweckstreifen Krenglbocher StroBe
urd ZiegeleistraBe bergaufwarts

Asphaltienng entlang der Route Krengh-
bach-SportplatrstroBe-KatzbochstroBe

Asphaltienng Fefdweg von Katrbach-
straBe durch Doppelgraben bis Reiterhof

REGIONALE RADROUTE
BUCHKIRCHEN-WELS

P.

®

Asphalienng Tellabschnitt rwischen
Orberlaab und Mitterloab

Raodweg entlang Eferdinger StraBe
rwischen Schickenhauser und Frihhole-
gasse

‘Quesungshilfe Inmviertler StraBe
zwischen RoithnerstraBe und Wallerer
Strofe

OFTERING

HORSCHING

ROUTE HOLZ HAUSEN-BAHNHOF
MARCHTRENK

@ Raodweg entlong der DroxiholrstraBe

REGIONALE RADROUTE
THALHEIM-WELS

®

Lickenschiuss Trounbricke - Po-
‘terBarnhad-Rodiberger-Strafie
(Querung noch Traunbrocke ru Po-
‘ter-Bermhomd-Rodlberger-Strafie odes
Mehmweckstreifen ru Kreisverkehn

Mehmweckstreifen Pates-Bamhard-Rodl-

berges-Stmafe von Charwatweg bis
Muohlerweg

®

REGIONALE RADROUTE
SCHLEISSHEIM/WEISSKIRCHEN-
WELS

14 Neuer Traunsteg mit Anbindung Ober
Pfeffergozse cder Porodeisweg

16 Querungshilfe ober die Bargarnstrafie

Asphaltiensng BirkenstraBe rwischen
Barbarossastrafie und Ballstale

ZUSATZLICHE MASSMAHMEN
@ Versperbore Fohrradbaren an den Priorisierung
Bahnhafen Wels, Gunslirchen und SIPRACHZELL
Haiding @—
e g
@ Re: Rompe Hohe KarkWarmb-StraBe/ nFop
Lottstrofie F g

Belewchtumg Trepphweg rwischan Ost-
tangente und LottstraBe
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FahrRad €0

NoDELLREGlON
wels umland Q

* Auswahl und Priorisierung
von 27 Vorhaben und
e Projekten

e T Projekte fiir 2019/20:

Rad.Fahr.Feste in Volksschulen

Einkaufstrolley Aktion

Externe Sach andige fur

Radsténderoffensive fur attraktives Fahrradparken

e * FahrRad Beratungen fur
e Betriebe

e Rucksicht durch Abstand
e Radfahren statt Hausaufgabe

Projektplan

AKTIVITAT
Kommun kationsstrategie - Markenentwicklung - Imagekampag|
Interne g. fachlicher Austausch
Fahrrad Klima Test fUr Bevolkerung
Radl.Frihstuck - Danke fir”s Radin

E bni * Beschilderung der
rgemnisse gemeindelbergreifenden

Arbeitstreffen Radrouten

* Interne Bewusstseinsbildung
(Radexkursion...)




— — = 4 Workshopsim Februar
Ty : und Marz mit den
Gemeinden der Region




FahrRos
Vonetmand (C2D)

VERBUNDEN
In Vielzahl der Netzwerke.
Mit dem, was da ist

BODENSTANDIG, biirgerlich
Gutes Leben, Gutes
Auskommen, MITEINANDER

Vereinskultur

FAMILARes

VIELFALT, BIPOLAR SPURE DIE REGION Glick
Pulsierend & Ruhe Natur, Land, Stadt, Fluss

Co-Existenz von eigentlichen (MERSEhen; == LEBEN als SDr?gnR?nDﬁ']r
Widerspriichen als synonym Tur...

ALLES GANZ NAH ein aktives,
Alles da ERFULLTES, BUNTES LEBEN

VERBINDUNG uberall hin fir (Work) LIFE-BALANCE

Arbeit, Familie, Freunde,

Vereine, Natur, Einkauf, PRAKTISCH

Bildung, Kultur Schnel!_, ﬂ(_exlb.el . ein ,JUHU"-Leben
Unabhangig, indiv.

PRAGMATISCH
' . : LEBENS) GENUSS
effizient AKT1V, vital, fit Eassen, Ei?ﬂassen,

JUNG Auslassen, SPASS

VERANTWORTUNG

Aktive Lebensgestaltung AUSSPANNEN

FESCH & COOL, Stressbefreier,
ESPRIT GLUCKSMOMENTE

© katapult fir nachhaltige Kommunikation






FahrRad €

MODELLREGION

wels Umland QQ:))

* Fahrrad Anlehnblgel
FSB mobil von

Fa. Innovametall

* FUr Veranstaltungeniin

den Gemeinden der
Region

: e flr ca. 100 Rader
mobiler

Radabstell-
anlagen Verleih




Christian Hummer

Radverkehrsbeauftragter
des Landes OO,
Abt. Gesamtverkehrsplanung

u. offentlicher Verkehr
: .4 % Bahnhofplatz 1, 4021 Linz
< \ Tel. 0732 / 7720 — 12502

DI Robert Stogner
Kontakt Regionalstellenleiter-Stv.

Klimabiindnis OO
FahrRad Sudtirolerstrale 28/5, 4020 Linz

Modellregion Tel. 0732 / 772652-15



Stadtrad Innsbruck

..| Ba - . | |
Ve 'l ! 5 Jahre Mietradsystem in der
I P Jlm lﬁi- | .

Landeshauptstadt von Tirol

Thomas Hillebrand
cyclingsummit 2019, Graz




Stadt Innsbruck als Radfahrstadt

@ Modal-Split-Anteil Radfahren: 13% (Quelle:
Osterreich unterwegs 2013/2014) ... auch viel
Freizeitverkehr (Moutainbiken!)

@ Innsbruck = Stadt der kurzen Wege
(Siedlungsgebiet ca. 10 km?)

@ Radwegenetz: ca. 90 km Radwege,
Radfahrstreifen und Radrouten

m OV: Fahrradmitnahme in allen Fahrzeugen
maoglich

sl e 8 >
T

&
‘.. i A

| = b4 ! 8 ‘c )

| kg o L.;lm v - ‘

G L T v T e AR ‘q"

¥ ]

® Masterplan Radverkehr wird von den
Radverkehrskoordinatoren bis Ende 2019 ; = I
erstellt. T B SRS

(o i




Stadtrad Innsbruck — Kurzvorstellung

B Stationsbasiertes Mietradsystem: 42 Mietradstationen zur Entnahme und Rickgabe von Radern; kein
free-floating
® Inbetriebnahme: 30.04.2014 (14 Mietradstationen / 155 Fahrréader)
B Anzahl Fahrrader: 340 Citybikes, 2 Lastenrader, 1 Tretroller; Erweiterung um 20 Citybikes in 2019
@ Jahresdurchgangiger Betrieb — 24/7/365 — Reduktion der Rader im Winter um 30%
@ Summe Fahrten im Jahr 2019: 80.600
@ Nutzungsstarkster Tag: 07.05.2019 (523 Fahrten)
B Nutzung per App, Telefon, Callcenter — in Verbindung mit einem analogen Zahlenschloss
m Auftraggeber: Innsbrucker Verkehrsbetriebe und Stubaitaloahn GmbH mit finanzieller Unterstitzung
durch Stadt Innsbruck, Land Tirol und Republik Osterreich
m Auftragnehmer: nextbike GmbH, Leipzig
— Lieferung der notwendigen Infrastruktur (Radstander, Terminals, Rader, IT-System)
— Vertragspartner gegenuber Kunden, Abrechnung, Kundencenter, Hotline
— Durchfuhrung des Servicebetriebes (Wartung, Verschiebungen, etc.)



Entlennungen Stadtrad Innsbruck

12000

10000

8000

6000

4000

2000

Nutzungen Stadtrad Innsbruck / Monat

— 2014

2015

2016

2017

9 10

—2018

11 12

— 2019
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20000
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Entlehnungen Stadtrad Innsbruck

I
2015 2016

= Entlehnungen / Jahr

2017 2018

Entlehnungen / Rad / Tag

2019 (HR)

2,00
1,80
1,60
1,40
1,20
1,00
0,80
0,60
0,40
0,20

0,00



Ubersicht Standorte Stadtrad Innsbruck 2019
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Mobile Ausstattung der Mietradstationen

Mietradstation ,Studentenhaus’

Stationsausstattung 2014 - 2016

Radstander

Bodenplatte
Infoterminal
Infrastrukturkosten / Station: ca. € 8.000

Ausleihe: mittels App, Telefon, Terminal

Mietradstation ,Congress/Hofburg’

Stationsausstattung ab 2017

Radstander

Infotafel

Infrastrukturkosten / Station: ca. € 2.500
Ausleihe: mittels App, Telefon



Verschiedene Fahrrader

Merkmale

m Selber Tarif fUr alle Fahrrader

m Selber Mietvorgang fur alle Fahrrader:
via App oder telefonisch

@ Ausleihe und Rickgabe nur an
Mietradstationen

® Absperren der Fahrrader mittels
Zahlenschloss

® Alle Fahrrader sind nicht motorisiert

@ Mogliche Fahrten:A— B;A— A

Tretroller Lastenrad einspurig



Service Stadtrad Innsbruck - Aufgaben

Mann vor Ort

® Prifung der sicherheitsrelevanten Komponenten der Fahrrader (Licht,
Reifendruck, Bremsen)

®m Anderung der Codes der Zahlenschlosser

B Einfache Reparaturen vor Ort (zB.: Sattel tauschen, Kette dlen,
Schraubverbindungen nachziehen, ...)

® Verschiebung von Radern zwischen Stationen

B Betreuung der Stationen: Schneeraumung, Beseitigung von Laub und
Ml

Fahrrad-Mechaniker

@ Reparatur von defekten Fahrradern
m Jahresservice aller Fahrrader einschl. Reinigung



Einnahmen Stadtrad Innsbruck

Nutzungsgebuthren Werbeflachen
_
Jahresgebuhr / fur entfallt € 25,00/
OV-Kunden € 15,00
Erste Y2 Stunde € 1,00 € 0,00
Zweite ¥2 Stunde € 2,00 € 1,00
Jede weitere Stunde € 3,00 € 2,00
= Exklusiver Werbepartner mit
24 Stunden € 15,00 € 9,00

einheitlicher Werbeflache fir alle
Fahrrader

» Geordnetes Gesamtbild bei den
Pauschale Abgeltungen von Firmen- Mietradstationen
Kooperationen



Erfolgsfaktoren flr Mietradsysteme

B Unterstitzung durch Gebietskorperschaften (va. Kommune) und lokale Verkehrsunternehmen
B Fahrradfreundliches Klima in der Stadt

B Gesicherte Finanzierung tber den gesamten Projektzeitraum

B Ausreichende Personalkapazitaten flr Betrieb (Mann vor Ort, Fahrradmechaniker)

B Jahresdurchgéangiger Betrieb des Mietradsystems

B Mietradstationen: gute Sichtbarkeit im 6ffentlichen Raum, hohe Stationsdichte

B Fahrrader qualitativ hochwertig und wartungsarm

B Unkomplizierte und schnelle Inanspruchnahme durch Nutzer (App, Telefon)

B Tarifstruktur, die haufige kurze Nutzungen kostengunstig ermaglicht



Danke fur IThre Auftmerksamkeit.

MMag. Thomas Hillebrand

Innsbrucker Verkehrsbetriebe und Stubaitalbahn GmbH
Pastorstralie 5

A-6020 Innsbruck

E: t.hillebrand@ivb.at

F: +43/512/5307-301



mailto:t.hillebrand@ivb.at

Institut fir Stadtebau l’?‘jx ﬁ-lc-:rlan-

Fachkonzept Offentlicher
Raum Villach

Ein “smartes” urbanes Fuld- und Radwegenetz fur Villachs Blrgerinnen



Institut fir Stadtebau L’R‘Bl‘ ﬁ-!:rla'!-

Agenda:

23.05.19 Ernst Rainer



Institut fur Stadtebau L?‘-;l‘ ﬂlrls!.
1| | Stadtgebiet

Quelle: https://www.data.gv.at/katalog/dataset/9df941c0-c904-4ea4-8d94-fa768241367d (zuletzt abgefragt am: 15.02.2018)

23.05.19 Ernst Rainer



145 Institut fiir Stadtebau L/?..D\ ﬂTU

Research Grazm

1| Ausgangslage inVillach | Topografie

Quelle: https://www.data.gv.at/katalog/dataset/9df941c0-c904-4ea4-8d94-fa768241367d (zuletzt abgefragt am: 15.02.2018)

23.05.19 Ernst Rainer



145 Institut fiir Stadtebau L/‘B)\ ﬂTU

mesearch Grazm

1| Ausgangslage in Villach | Stadtstruktur

23.05.19 Ernst Rainer



145 Institut fur Stadtebau

L3\ mllary

Grazm

2| Bedeutung des offentlichen Raumes

Leben

| I '“'M
*” ” $))..:

N

ERST DAS LEBEN, DANN DER STADTRAUM,

Dhe Chance, lebendige Stadirdurme 2u schatfen, st Die Gestalt des Stadiraums 5! auf der Bass der Vsion
gréBer, wenn man ene Vision fir deses Leben als fiir das stddtache Leben konzipiert und unterstitzt n
Ausgangspunkt der Gestaltung definiert. Wer sind die der Gestaltung de erwiinschien Aktivitaten. Vohandane
Nutzerinnen? Welcho Aktivithten wollen wir? Was fur ain Quaiitaten des Ortas werdan gestarkt und neue Qualita
Stadtieban winschen wir uns an desem On? ten werden geschatfon

Quelle: Jan Gehlin: ,Partitur des offentlichen Raums*“ Planungshandbuch fir Wien Aspern (2009)

23.05.19

DANN DIE GEBAUDE!

Ein Synergieefiekt kann antstahen, wenn Gabaude
und affener Raum sich in ihren Qualititen gegensaitg
verstarken. O Raumkants der Bebauung muss in dar
Gestailung au! das Leben und die Vision il den On
eingehen und disses Laben aktiv unterstitzen.
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Umkehrung der Mobilitatshierarchie
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Quelle: Stadt Villach: ,stevi :konzept 2025 Villach 2016
(abrufbar unter: https://www.villach.at/getmedia/70b98fcb-8430-499a-ac02-
985991dee196/stevi2025_Endfassung.pdf.aspx)
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2| Bedeutung des offentlichen Raumes | Strae

Gewinn von Platz und Aufenthaltsqualitat VC®

durch Mischprinzip

B v';17-;4.7.,2“.!:,"_}"':':.-‘-'7'.:5.\'.‘:-',‘A'"av.'\f&'.‘.'-t‘.]‘[;._?.,v‘.'
] ‘Tempo 50-Zone, Trennprinzip

Wohnen

4 20m 20m, 325m | 30m | 325m ,20m 20m,
17,50m

Konsum Arbeiten

Offentlicher
Raum

100 4 Meter Gffentlicher Raum [ 13,5 Meter Fahrflache

Freizeit
Erholung

Mobilitat

45m | 325m |20m| 325m ,  45m
| 17,50m )
I 9 Meter offentlicher Raum I8 8,5 Meter Fahrfiache

Quelle: VCO https://wvvw‘vcoe.at/publikationen/infografiken/gehen-radfahren-oeffntlicher-raum
23.05.19 Ernst Rainer
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Bed’eutungsplan offentlicher l\iéume "Villach"
o \/ o /r\”

FLANVER ASEEN

Toct e Uraenast Gre
VLS U STMOAL UNBA
Wt Ubits s B B

AN e
000

/
-~

/[
/

trategie Fachkonzept;.

N
¢ ‘\,.’\/’\/l\\

Y e
N m——

-

Quelle: Technische Universitat Graz, Institut fiir Stadtebau, URBA Graz, Ernst Rainer, Michael Malderle (2018)



Teil-Bedeutungsplan 6ffentlicher Raume "Innenstadt”
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Urbane Entwicklungszone
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Teil-Bedeutungsplan éffentlicher Rdume "Tschinowitsch”
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Quelle: Technische Universitat Graz, Institut fur Stadtebau, URBA Graz, Ernst Rainer, Michael Malderle (2018)
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| Schritt 1 - TAC MOB

Tactical Mobilism - Interventionen fiir eine neue Mobilitatskultur

TU
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3\ ety ARTGINEERING  \jllach

Stadt Klagenfurt (erster Follower)

Abteilung 9, Amt der Karntner Landesregierung, StraRen- u. Briicken
Osterreichischer Stadtebund Landesgruppe Karnten
Osterreichischer Stadtebund Landesgruppe Steiermark
GrunStattGrau Forschungs- und Innovations GmbH

Urbanes Mobilitatslabor UML Aspern Lab

Ernst Rainer
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Real
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Quelle: © Quelle: URBA Research und Amt fir
Verkehrs- und Stadtplanung, Stadt Villach, 2018
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Quelle: © Quelle: URBA Research und Amt fir
Verkehrs- und Stadtplanung, Stadt Villach, 2018
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Quelle: © Quelle: URBA Research und Amt fir
Verkehrs- und Stadtplanung, Stadt Villach, 2018
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Quelle: © Quelle: URBA Research und Amt fir
Verkehrs- und Stadtplanung, Stadt Villach, 2018
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Quelle: © Quelle: URBA Research und Amt fir
Verkehrs- und Stadtplanung, Stadt Villach, 2018
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Quelle: © Quelle: URBA Research und Amt flr
Verkehrs- und Stadtplanung, Stadt Villach, 2018

23.05.19 Ernst Rainer



L3N iy

Institut fur Stadtebau

Quelle: © Quelle: URBA Research und Amt fir
Verkehrs- und Stadtplanung, Stadt Villach, 2018
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Sustainable Development Goals, United Nations
17 Goals To Transform Our World

Goal 11: Make cities inclusive, safe, resilient and sustainable

SUSTAINABLE CITIES
AND COMMUNITIES

...Cities are hubs for ideas...

... The future we want includes cities of opportunities for

all, with access to basic services, energy, housing,
E transportation and more...

Quelle https://www.un.org/sustainabledevelopment/cities/
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