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ACTIVS8 — Aktive Mobilitat effizient fordern

Evidenzbasierte Werkzeuge zur Planungsunterstitzung im
Bereich aktiver Mobilitat
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Dieses Projekt wird vom bmvit geférdert und im Rahmen des Programms ,,Mobilitét der Zukunft” durchgefiihrt.
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Was wir wissen...

Aktive Mobilitat ist

ZWar

e gesund

* kostenglinstig
 umweltfreundlich
* U.v.3,
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Aber: ihr Anteil am Verkehr in
Osterreich ist deutlich gesunken (s.
Mobilitdtserhebung Osterreich
Unterwegs)

Modus 1995 2013/14 diff
Gehen 26.9% 17.4% -9.5%
Radfahren | 5.3% 6.5% +1.2%"

Daten: BMVIT (2016): Osterreich unterwegs 2013/2014.
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...was wir wollen ...

Masterplane und Strategien geben
verkehrspolitische Ziele vor: Bll= -

imaaktiv klimaaktiv
2 e e

' . E‘
 ua’ '
[

|~

* Masterplan Gehen:

—Kein quantitatives Ziel angegeben

LAND |3 KARNTEN

Mobilitats
Masterplan
Karnten ,

* Masterplan Radfahren:
—Ziel: 13% Radverkehrsanteil bis 2025

* Mobilitats Masterplan Karnten: i
—Ziel: 40% Anteil aktiver Modi bis 2035 '
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ACTIVS

...die derzeitige Situation in der Planung... 2518 s

o heterogene Akteurs-

Legende
Radverkehrsanteil [%] /N\ und PlanungsstrUktur
00-25 » % , . . o
25-47 o | o unklare Zustandigkeiten
Bl 47-76 S \ )
B 76-132 o Investitionen spiegeln
Il 132-214 . - .
e sich nicht in
' - Radverkehrsanteil
wieder
o Fehlende quantitative
Evaluierung
Kartographie: Erstellungsdatun

DI Clemens Raffler 21.09.2017

o Die Komplexitat hinter
AT der Verkehrsmittelwahl
Q‘ wird nicht wirklich

5

WS B beriicksichtigt

Datenquellen:

Land Oberdsterreich - data.ooe.gv.at, 2016;
© BEV, 2016;
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...und wie wir die Situation verbessern konnen:

* Evidence based planning als konzeptiver Rahmen (Faludi, 2006):

,In order to be able to develop sound policies that encourage cycling, it
is essential that we understand what determines bicycle use”

(Heinen et al., 2010, S. 60)

Wie konnen wir wissenschaftliche Evidenz dazu

___ 2 nutzen lokale Potentiale fiir aktive Mobilititzu |
aktivieren?

tbw)
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Der ACTIVS8! Ansatz

©)

Integrierter, ganzheitlicher Ansatz um den Beitrag potentieller MalRnahmen zur
Steigerung der Anteile aktiver Mobilitat zu quantifizieren.

o Kooperatives F&E Projekt ACTIV8! (05.2015 —11.2017) — gefoérdert durch BMVIT
Methodische Basis:

» Aggregated Statistical Modeling

* Jeweils ein Modell fiir Rad- und FuBverkehr auf Ebene von Gemeinden

Fokus: Die Anwendbarkeit der Ergebnisse in Entscheidungs- und
Planungsprozessen

Raum& Bevolkerung& Modal Split

Umwelt & politisches (Gehen/
Klima Commitment Radfahren)
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ACTIVS

Vorgehensweise

Multivariate statistische Modelle:
 Multiple lineare Regression

Abhangige Variable (ZielgroRe):
e 0O. FuR- und Rad Modal Split 0
* N =444 Gemeinden p—

Einflussfaktoren (Pradiktorvariablen):

* Operationalisierung der Eigenschaften von Gemeinden als erklarende Variablen
 Methoden: Transportokonomie, GIS, soziodemographische Datenanalyse

* Datenquellen: GIP, OSM, ZAMG, OGD Oberosterreich, etc...
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Beispiele und Ergebnisse zu den 700+ erklarenden Variablen

Anzahl der Tage mit Schneedecke

Raum&
Umwelt &
Klima Ziel- und Modusspezifische Erreichbarkeiten unterschiedlicher

Einrichtungen

Higeligkeit der Siedlungsflache

Bevolkerungsanteile sozialer Milieus (Bsp.: Performer, Hedonisten, etc.)

Bevolkerung
& politisches
Kommitment Stellvertretervariablen fir politisches Commitment (Teilnahme an

Fahrradberatung.at)

Anteil der Bevolkerung mit Teilzeitbeschaftigung

Dichte- und Vermaschung des StraRennetzes
Versorgung mit 6ffentlichem Verkehr

Topologische Kennzahlen des StraRennetzes
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Gute Ergebnisse:

e 77% der
beobachteten
Varianz im
FuBganger
Modal Split
und

e 73%der
Radverkehrs-
anteile konnen
durch die
Pradiktoren
erklart werden.
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/\CTIV8

Ergebnisse — Beispiel Strategische Planungsunterstiitzung 2&1s:

Karte des

Investitionspotentials:

* Violett: Abbau von
Disparitdten/Unterschieden
zwischen allen Gemeinden

Legende
ACTIV8! Gemeindeklassifikation
I groRes ungenutztes Potential
] maRig ungenutztes Potential
neutral
| maRig ausgepragter Vorbildcharakter
I stark ausgepragte Vorbildcharakter

* Orange: Hohe
Investitionsertrage in Form
von Steigerung des aktiven
Modal-Splits

Kartographie:
DI Clemens Raffler

Erstellungsdatum:
19.09.2018

Datenquellen:

Land Oberdsterreich - data.ooe.gv.at, 2016;
© BEV, 2016;
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Ergebnisse — Simulationsbeispiele 2518 EmEs

- ,Wieviel tragen einzelne Maf3nahmen in meiner Gemeinde zur
Steigerung des Anteils aktiver Mobilitdt bei?’

o Wenn andere Eigenschaften der Gemeinde unverandert bleiben, dann
prognostizieren wir den isolierten inkrementellen Effekt von...

... einem Jahr Mitgliedschaft bei fahrradberatung.at
(Radverkehrsberatungsprogramm in Oberdsterreich) auf 0.11%
Steigerung des Radverkehrsanteil, d.h. ca.1% nach 10 Jahren im
Programm.

... einer 1%igen Zunahme des sozialen Milieus ,Postmaterielle’ in der

lokalen Bevolkerung fuhrt zu einem Anstieg des FuBverkehrsanteils um
1.4% .
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ACTIV8: Weiterentwicklung

Wir widmen uns diesen Fragen in

ACTIVS
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Folgeprojekt

o Kooperatives F&E Projekt ACTIVS8II

e Call: Mobilitat der Zukunft (9. Ausschreibung)
* Fordergeber: BMVIT

* Partnerinnen:
— tbw research GesmbH (lead)
— Research&Data Competence OG
— HERRY Consult GmbH
— komobile
— Land Oberosterreich
— Land Steiermark

* Projektdauer: 36 Monate (03.2018 — 02.2021)
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Projektziel 1

Sind die Modelle als Tool verfligbar?

e Aufbau eines Systems zur Planungsunterstiitzung:
— Tool-Set als Expertinnensystem
— Nutzbarmachung der wissenschaftlichen Evidenz in Planungsprozessen
* Methoden zum Design geeigneter Oberflachen und Medien zur Kommunikation im
Planungsprozess

* Beginn der Arbeiten im Dezember 2018
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ACTIVS

Projektziel 2 2518

,Sind die statistischen Modelle auch aufSerhalb Oberésterreichs oder sogar
in ternationa/ anwen dbar? “ Modal Split Gebietsstand ACTIVSII - Legende

Gemeindescharfer Modal Split [ Korneuburg [T Region Plan-B
. . . . :
° D W t t k | d [1 gemeindescharf [T Krems an der Donau [l Rheindetta
I e e I e re n W I C u ng e r Modal Split Regionen [ Leiblachtal [ Ssalzburg Stadt
W. k d I I f I k . e h j Amstetten [ Lustenau [ | Seiersherg
t Baden 7] Marchfeld [ siidéstliches Wiener Umland
Irkungsmodeiie um erroigsKritiscne N — i =
[ ] Bregenzerwald 0 Montafon [ vorderland
Ko m po n e nte n : [ Dombim ] West-Niederdsterreich [T7] Waidhofen
| Graz Oberdsterreich [ walgau
["] Hartberg Umgebung [ ] Raum St. Polten [ wien West

— Erweiterung des rdaumlichen Bezugs der  m v =P == p—
[ Innsbruck
Modelle

— Generalisierbarkeit flr nationale und
internationale Anwendungsfalle

— Steigerung der Planungsrelevanz durch
Integration neuer GIP Daten

— Robustheit und Erklarungsgehalt der . .
MOde”e Steige rn © thw research GesmbH, Clemens Raffler, 2018 /N\

© BEV, 2018,

100 150 200 km
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Projektziel 3

, Ich bin Expertin fiir aktive Mobilitéit — ich verlasse mich auf meine Erfahrung und bin

mir nicht sicher ob ich dieses Tool anwenden wiirde...”
* Demonstratoren als Input zur Scharfung der Anwendbarkeit:

— Erhebung und Berilicksichtigung verschiedener Bedarfslagen planender Akteurinnen in den
Demonstratoren

— Wahrung der Praxisnahe durch Feedbackschleifen mit Anwendungspartnerinnen
* Demonstrator Oberosterreich — Schwerpunkt Radverkehr:
— Test des Tools im Rahmen von Gemeindeberatungen und MalRnahmenbewertungen
— Einbindung des UML Oberd&sterreich — Mobilab Steyr
* Demonstrator Steiermark — Schwerpunkt FuBverkehr:
— Validierung der regionalen Ergebnisse des Tools unter Einbezug der Baubezirksleitungen
* Riickkoppelung der Demonstrator-ergebnisse zur Weiterentwicklung des Tools
tbw) komobile gy Diommy  eiorimasim  SFFG
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Projektziel 4

,Die Modelle sind vielleicht statistisch valide, aber wie verhalten sich die
Zusammenhdnge in der Realitdt?”
* Evaluierung der MaRnahmenwirkung anhand von Umsetzungen in den

Demonstratorregionen

Modal Split Erhebung nach
Umsetzung

Modal Split Erhebung vor

Umsetzung
Vergleich

Erhebungsergebnisse
(empirisch) mit
Tool-Ergebnissen
(Modell)

Auswahl konkreter MaRnahme
in Analysegemeinde

dunziaswn

Das Land "= Bundesministerium
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Ausgewahlte Mallnahme

Planungen zum Regionalen Zielradnetz der
Stadtregion Wels

* Gemeinde Krenglbach:
* Verbesserte Radverbindung nach Wels
— Neuer Mehrzweckstreifen

— Temporeduktionen

— Neuer Radweg entlang der Autobahn

* Planungsprozess Iduft noch!

e
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Kontakt

tbw)

ACTIVS

DI Roland Hackl DI Clemens Raffler
r.hackl@tbwresearch.org c.raffler@tbwresearch.org
+43 699 1444 5212 +43 660 2601 870

RESEARCH YW @root676 / #activ8

tbw research GesmbH www.activ8.tbwrknowledge.org

Schénbrunner Str. 297 | 1120 Wien https://www.researchgate.net/project/ACTIVS
Dieses Projekt wird vom bmvit geférdert und im Rahmen des Programms ,,Mobilitit der Zukunft” durchgefiihrt. = Szrfef:nli: [:Ztvear,i:;? '5 FEp
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Motivation

= |nst. for Transportation Planning and Traffic Engineering works on
 transportation related data
 transport models
 Traffic control & management

* (R)adOmnes

* Promoting bicycles in everyday-mobility for all
Radverkehrsforderung in der Alltagsmobilitat fur alle Verkehrsteilnehmer

= FAMOS

* Bicycle traffic models as planning tool for re-organisation of the streets
Fahrradverkehrsmodelle als Planungsinstrument zur Reorganisation des Strallenraums
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Bicycle routing on low emission streets

GUARD- Graz 2011

" Streckenbalken
[)l;IWJ Kfz_07_08
4000.0C

oy l_f.j,cme.UO m_zooooor_
: Grat Bachly kg NOX je km
[ 0.1 kgikm
B <025
<=0 5
-, <=0.75
"I <=1.00
=125
B <= 150
1  EE

Enzelsdorf 07-08_Graz2011_HBEFAlest2_08 ver
TUG-ISV (fe)

 Fellendorf, 2018
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Bike Citizens Mobile App

Py .,
@ .l 18%ld

rzr:\dofnnes-fe

Persdnliche Statistik

49 0,7
Gesamtfahrten @ wochentlich
23 h 50 min 412 km
Gesamtzeit Gesamtstrecke

Caherad Dainanann

€ ¢ em DT @ @ % a2

< O

Wnener SlraBn -

Dashboard

d

NEWS-FEED AKTIVITAT FAHRTEN

Graz, Andritzer Hauptplatz

HTU. RechbauerstralRe 12, 801

f’fj;\ A\

o
\ Vo
Gematlich Normal Schnell |5
I =
b WENIGER -
MTB Citybike Rennrad
I]
Start-Ziel 5 Minuten am Rad

23 h 50 min

Gesamtzeit

17 kir

Geschwin

Gesamtstrecke

JssnEYNed T %

Tracks
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Bike Citizens Mobile App ,Health-Challenge® Add-On

N O B® AG'Yd W 76% 14:42

Rad Omnes

(R)JadOmnes
Dashboard

Angaben zur Person

105 kg

Korpergewicht

Gesundheitsriickmeldung

0,0 min
gesundheitswirksame
Minuten*

0,0 keal i

verbrannte
Kalorien

N Q © 4G'4 W 76% 14:42

Rad Omnes

Fitnessklasse

Aktuelle Woche

0,0 % der durchnschnittlichen
Radfahrten (Minuten / Woche)

Legende v

Fitnessklasse 2 - etwas
Bewegung(Minuten)

Fitnessklasse 3 - erftillt
Mindestempfehlung (Minuten)

Achievement

(3] N Q O 4G'Y4 m76% 14:43

= Rad Omnes

Achievement

Ko Samui

Du hast die Insel im
Thailandischen Golf einmal
umrundet. Und das ohne Moped
Unfall! Gratulation, dass Du 50 km
gefahren bist.
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Results ,Health-Challenge”

n=48 Interested in reports about...
100%

-~ ® g @ ™ H
80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

0%

\o{\e"o < 6@% Q’@?’fo C)\’b%% X q@fo
® N\ © & P
Q)éo Y s\\(\e’
& ¥ <
00

mvery uninterested uninterested interested mvery interested

= Reports on Goals & Progress

= Motivation to increase Fithess-Minutes

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Motivation to increase bike trips

% % % % %
\O{\Q) ~<\\§@ q&% O\,b@ bqe;
w° N QC & o
&2 Y .\0‘?’
&S & <«
o
m not motivating little motivating motivating  ®very motivating
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Survey 1 on objectives in route choice by behavioural group (n=48)

shortest path

Low confict potential 375 journey speed
others - N T
____ Total
__ _Male
Low confict potential possibilities for overtaking ........ Female
with pedestrians Fit
. BMI < 25

Surface and its maintainance ,
low motor vehicle speed

(when riding in mixed traffic) :
______Shopping never

, Fast
with of road low motor vehicle volume i
Taailhmin wielfomes S mmtamned EpalliX 1 (whean ridine in mivad traffir) edlum
\wirier riaing im rmixea udaliic) e LVVIITTT TIUIIIS 11T TTITATU Lidiiivy
~ \| {7 Slow

1 unimportant

width of bike infrastructure 2 rather unimportant misimizing;gracient
3 rather important or effort
4 important
avoidance of i inati
Source: TU Graz, Hebenstreit; TRA 2018 {lumination

Streetcar rails
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Survey 2 on objectives in route choice by behavioural group (n=121)

Anzahl Tetlnehmer: 121

wichtig eher wichtig eher unwichtig umwichtig

:11 :2] EEJ E""] Standarnabaweichiang [+
3 % I % L % ] % & 1 2 3 1
Journey Speedchnelles, Varankomimen BEx  TA1.0O7 25 2056 Eix 661 2 1.65 1,39 069
kirzestar Weg 6% RF.OT 35 28,93 .92 S 413 1.1 0O.B3 \1&
Urmwelteinflisse, Abgase 50n 41,32  3Bx 11,40 e 16,53 1ix 10,74 | 1,99 101 h,
Radwege T4n G167 3% 79,17 e 7.50 et 1,67 | 1,49 071 <
Griinflachen 34 2B 10 34x 28,10 T4 28 10 19x 15,70 | E31 1,05 [
savety Sicherheit Bix 66,94 28« 23,14 B B, 81 A .31 1,46 076 *.f <
Abstallanlzgen G4y 52,89  42x 34,74 Bix £.61 T 579 1,65 084 I;'
flilssiges Fahren TZx - 59,50  36x 29,75 B B, BT L 4,11 | 1,55 080 !
No uphi" keine Steigung 33y 27,27  26x 20,66 T6x 29,75 27x 22,31 4T 11 \
Beleuchtung S6 4628  43x 35,54 15 12,40 T 579 1,78 088 f’f'
Wearpneidung von Fullgingerzonen Fix 25,83 49m 34,97 Fu 28313 fafn i1.67 | Eis 09T ‘l‘\"' '|
No tram tracks weidung von Strafienbahn W MTY 4 26810 3T 30,58 0« 16,53 | 239 1,04 \
Good pavement Zustand dar wege T 61,98 3I7x 30,58 Tt 4,13 4 3N | 149 073 rf”’f‘
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Objective: macroscopic travel demand model for cyclists

origin-destination-matrix

reference traffic volumes

Origin \ Destination | 1 2 3 Z
1 Ty | Taz | Ta3 | Taz
2 T2
3 T34
il Tz Tz

network attributes

Number: 154311652
From node; 36870401
Tonode: 40470104
Type: 52 Stadt_1_50 ¥
Set standand values for this link type
Transport systems: BE,F.R,T I
Basie  PrT TSys I PUT TSys ] Environment ] Congestion ] DUE ] IC4 [ »
Nurnber: 10 | R | F L M
Permitted X B U L]
v 13kmfh  4kmih okm/h  Okmfh
veur 13km/h  4km/h Okm/h  Okm/h
0 imin 7s 3min 365 0Oh Oh
tCur imin 75 3min 365 0Oh th
Volume 44,543 0.000 0.000 0.000
Cross-section 528.425 0.000 0.000 0.000
Impedance _8 216 0 0
Addval |2 a 0 a
Toll 0.00 0.00 0.00 0.00
< >
Transfer changes to reverse direction
Opposite oK Cancel
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GPS-track for calibration of link travel speed (and volumes)

map matching power-user filtering extrapolation

distribution -

- ount station

absolute
values

. Liink X tday
tweighted — T

traffic volume
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Differences modelling car vs bicycle transport

increased resolution

Route choice parameters

Parameters 'Edit attribute’

Network object type Link

Target attribute Impedance(R)

[ Nu-n-ﬂber: 5 'E"Cbgf’ﬁcient |  Attribute [}p.-‘i Coefficient _‘,_ Attribute |_
EE17e3 (DR - ) 1.0000 G TSI
o+ [00010 VeV TSsPAR) |* -|0.0500 W
+ | 0.0010 VolVeh_TSys(LAP) |* _v| 0.2000 ys(R) |
+ |-0.9812 Bikeway5 |* ~|1.0000 TO_PrTSys(R) |
+ !3.2625 Length > '! 1.0000 TO_PrTSys(R) |
Create Delete
Unit of length for impedances: Meters
Unit of time for impedances: Seconds
oK Cancel

high volatility

b MM

/D 3 ) a2 Maiatatina 7
=24 Kaetsiaie —a— 2 fugion ——T5 BySutio bt
- s Tangaraw P
| MAI 2018
\

: l
% 4 SEEDI A 8 W N 12

\ Lif) £ :
\ it W | \
1| bl L A S ) X x N SIS | B § :
& ".. I' T .._... .I\ i . f;
LY \ \g/ [ .ﬁ\ - 255
| N \ i )
*® 1 e
e S § SRR e
= 10
l___l.-__il___ll_ o
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Link travel speed

35

s | Model o i
T | conventional | 3.3 | 16.2
Fi] i : .
L E-Bike 3.9 | 18.5
0 ¢ | . racing 3.1 | 22.5
s -4 | | Based on Jellinek etal., 2013
o
g Manuals:
Cruise speed of the GPS-track Analysis USA 12 to 20 km/h (HCM 2000)
(n=48 persons, recorded during 2 weeks in Germany: @ 17 km/h (Bast 2003)

Graz Austria) Copenhagen: @ 16 km/h (copenhagenize.com)



Model: route choice for cyclists
= Depends on behavioural group and speed

= Calculate a user specific link-weight (w; 4 )
l;
Wiup = i,u = mi

where b; ,, is the bikeability, v;, a link (i) or person (p)
specific speed and [; is the length of the link.

Link attribute ~ gradient
safet

comitort

5
bi,u = E (Cll- * Pa’u) environment
a=1

extendable feature

, Weighting value depending on the user group and attribute
Source: TU Graz, Hebenstreit; TRA 2018
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Distribution of travel distance

94% bike trips < 5km Slope matters

Summenhiufigkeit der Wegelangenklassen Wocteniag Werklage :
je Hauptverkehrsmittel und Osterreich Gesamt (AT) | Kaizgorcn: Wegslangenkiassen asterreich
in [Pl'ozent] Stichprobe n=145.384 Wege :;::Ic::z:-lclns
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
Okm bis05km >05-1 >1-25 >25-5 >5-10 >10-20 >20-50 >50km
km km km km km km
- - Osterreich ~ ——zu Ful Rad ——MIV-Lenkerln MIV-Mitfahrerln —— Offentlicher Verkehr

Gesamt (AT)
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Assignment (desire line)

3 G 5 73, W\ =] 2 > - - .
- 2 3 W A 8057 |8 S/ 77007\2 ] Cross-section cyclist volumes
2 < S\/S| x ha S/ W% 2 s ) 99 abstract network
= 1800 . A0 729 AN 1 1800 @ O L=
‘ ) \ 3 9 4 c 1000 . P d’oo Cross-section Volume [cyclists/d]
AR _ » § ‘ _ R . %) el 5 600 . % 10000
; v"oo ,_ f-’o TS > NS S S © QQQ -~ ) 800 " 25002000
A /) ) <) ® ) F=) < (N) \ ) o 5 3
i doh ST v s/\e\ ) AW A R S\ % /
S § s/ \e\ f\ ; 230 700, S § & %, 0 200 400 600 m
S jfrofestaurant 2 [ \\ :
2200 / 1 ) ‘ 0 ; 200 FamoS_2018_UL_Abstrakt.ver ﬁ-grla!_
) & 1400 ; 2\ o a0 » .
< \% 2409 2500 o’ s e v S
3 4457 & o] S < NS G - A8/ o
500 42001 3 'v NEINONE A+ o Sl ° 4 ; @ : ‘
\ 2\ . | RO E B § s SRR ‘ -
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Assignment (existing network)

=
Cross-section cyclist volumes
realistic network
|
‘ Cross-section Volume [cyclists/d]
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* (R)adOmnes

« TU Graz (ISV), Universitat Graz (Sportwissenschaft), BikeCityGuide Apps GmbH
* Supported by bmvit (MdZ 6)

« 09/2016 — 08/2017
* https://www2.ffg.at/verkehr/projekte.php?id=1416&lang=en&browse=organisation

o Famoe.S

« TU Graz (ISV), Univ. Salzburg (IFFB Z_GIS), ZIS-P ZT, BikeCityGuide Apps, PTV Austria
« Supported by bmvit (MdZ 6)

« 09/2016 — 12/2018
* https://www2.ffg.at/verkehr/projekte.php?id=1409&lang=de&browse=programm
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b m 0 ‘-[i Das Projekt Bikealyze wurde im Rahmen des Programms ,Mobilitat der Zukunft* vom
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Motivation und Fragestellung

4

Ausgangslage

Aussagen zu Komfort und Sicherheit beim
Radfahren sind sehr unterschiedlich und
subjektiv

Es ist kaum bekannt, wie diese
Einschatzungen mit dem tatsachlichen
Fahrverhalten Ubereinstimmen

Fragestellung in Bikealyze

Mit welchen Methoden kann aus dem
tatsachlichen Radfahrverhalten auf den
Fahrkomfort und die Fahrradsicherheit
rickgeschlossen werden?

© salzburgresearch 25.09.2018 Sven Leitinger




Methodik und Zielsetzung

Naturlistic Cycling Study

Erfassung des Radfahr-Verhaltens auf alltaglichen
Wegen unter natrlichen Fahrbedingungen

Projektziele

Datenerfassung mit handelstblichen Geraten

Datenauswertung und -interpretation unter
Berucksichtigung der raumlichen Dimension

Grundlagen und Empfehlungen flir zukUnftige
Naturalistic Cycling Studies

© salzburgresearch 25.00.2018 Sven Leitinger

Camera (HD 30fps)

Inertial Measurement
Units (100 Hz)

GPS (10 Hz)

Brake Force Sensors
Cyclist Sensor

© Logger

Modem
Simple HMI

© Dozza et al. 2012




Methoden fur Fahrkomfort

Datenaufzeichnung:

Verschiedene Sensordaten eines
Smartphones

Auswertung:

Extraktion von definierten Situationen aus
Signalverarbeitung

Lineare Beschleunigung, Y-Achse [m/s?] ErgebniSSGZ
Tatsachliche Benutzung der Infrastruktur

Starke Schlage + Unebenheit eines
j Streckenabschnittes

- Stillstdnde und Haltedauer
|

g

Erkennung von (abrupten) Ausweich- und
Bremsmanovern

o -
e ——

Starke Schlage

© salzburgresearch 25.09.2018 Sven Leitinger 4




Methoden fur Fahrradsicherheit

Datenaufzeichnung:
Aufzeichnung eines Videos aus der Perspektive des
Radfahrers
Auswertung:
Synchronisation mit Bewegungsdaten
Manuelle Kodierung der Videos

Ergebnisse:

Validierung der Ergebnisse aus den Bewegungsdaten

Ermittlung von Behinderungen, Fehlverhalten der
Verkehrsteilnehmer/-innen und Gefahrdungen

Definition eines Kategoriensystem fur zukunftige
Studien

© salzburgresearch 25.09.2018 Sven Leitinger
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Erprobung der Methoden

Feldtests in Salzburg und Wien

“ 24 Testpersonen
;(n\/\ 526 Fahrten
Siezenheim’ 1.860 km aufgezeichnete Alltagswege
/ 130h Videomaterial
&

&
hg Pointing
Walserfeld
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Loig &
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&
+
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© salzburgresearch 25.09.2018 Sven Leitinger
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Fahrradsicherheit und Fahrkomfort

’

- \“v 2 3
<4 U > 1%
" , Fahrmandver/ Fehlvernalten/
e mit Handlungsbedarf /.. mit Handlungsbedarf

© salzburgresearch 25.00.2018 Sven Leitinger



Zusammenfassung und Empfehlungen

Naturlistic Cycling Studies
Ergebnisse sind als Planungsgrundlage fur die
Verbesserung der Fahrradinfrastruktur geeignet
Fahrkomfort
Bewegungsdaten aus Smartphone geeignet
Automatisierte Datenauswertung

Fahrradsicherheit
Nur Uber die Kombination Bewegungs- und Videodaten
moglich
Herausforderung ist die Synchronisation von Bewegungs-

und Videodaten und die manuelle Auswertung der
Videodaten

Datenschutz durch Videoaufzeichnung im 6ffentlichen
Raum problematisch

© salzburgresearch 25.09.2018 Sven Leitinger 9




Weiterentwicklung Bike Quality

Smartphone-basierte Qualitatsanalyse der Radinfrastruktur

) % 51%8 1006 6 QUA 4
BikeQuality x Q}‘E /):L

. E\\
. \

4

W salzburgresearch
Aufzeichnung N

starten W rTN
N\

urbanes mobilitiatslabor

© salzburgresearch 25.09.2018 Sven Leitinger
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@ sven.leitinger@salzburgresearch.at
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KFV™

Kuratorium fiir Verkehrssicherheit

S-Pedelecs im
Berufsverkehr

kodros _$FFG. bm@

Gefordert im Rahmen des Programms "Mobilitdt
der Zukunft" durch das Bundesministerium fir
Verkehr, Innovation und Technologie
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Forschungsfragen

* Welches Potenzial haben schnelle Pedelecs zur Verlagerung
von Autofahrten im Pendlerverkehr?

* Wird dieses Potenzial durch die derzeitige Gesetzeslage
eingeschrankt?

* Wie ist die derzeitige Gesetzeslage aus
sicherheitstechnischer Sicht zu beurteilen?
Welche alternativen Requlierungen gabe es?

B POSETIV



Derzeitige Rechtslage

* Verbot S-Pedelecs auf Radstreifen und Radwegen zu
benutzen

* Nummernschild und Haftpflichtversicherung

 FUhrerschein und Motorradhelm

B POSETIV



Projekiablauf

AP1 Projektmanagement

AP2 Grundlagen AP3 Flottenversuch AP5 Dissemination

& Empfehlungen

10 Unternehmen
x 10 Teilnehmerinnen

- ) s )
1 Testregionen
100 Teilnehmerinnen

Zusammenfassende Analyse

Salzburg/Umgebung
() von AP2-4

grenziberschreitend CH/D/FL

6 Unternehmen S =
- }E‘S& b
Naturalistische Fahrverhaltens-
beobachtung mit der POSETIV-App &", Eisenstadt/Umgebung
Hzﬂ“ e 2 Unternehmen

Schlussfolgerungen

Vergleich und Analyse der
IST-Situation Osterreich & int.

+

Motivforschung und

derzeitige Durchdringung
| J/

I
— Woche 1: Woche 2 & 3: Woche 4 & 5:
o I ales Mobilitatsverhalten Pedelec-25 L o Mobilitatsverhalten S-Pedelec-45 .o
4 A 53 35 55
33 £3 £3
Grundlagen £g 38 g
25 £¢ S & 4 N
o K & Zn

s

Probandinnenauswahl

(e~ [Job

Erstellung eines
Handlungsleitfadens

Konkrete Empfehlungen zur
Umsetzung fir

AP4 An alyse = Stadte & Gemeinden

= Lander

=  Unternehmen
= Gesetzgebung
= Richtlinien

Workshop mit
Expertinnen und
Stakeholdern

Auswertung Analyse Erstellung
Flottenversuch Gefahrenstellen Anforderungskatalog

B POSETIV




Flottenversuch

10 Unternehmen

X 10 Teilnehmerlnnen
100 Teilnehmerlnnen 3 Testregionen
Vorarlberg/Rheintal
grenziberschreitend CH/D/FL

6 Unternehmen

Naturalistische Fahrverhaltens- -

beobachtung mit der POSETIV-App + a [ ElseantattitIUr:gebung ]
2 unternenmen

. —

Salzburg/Umgebung
2 Unternehmen

5 Wochen Feldphase pro Teilnehmerin

MessVL\J,:gc:?):-r:nales Woche 2 & 3:
Mobilititsverhalten Mobllltéfsverhalten Pedelec-25

Woche 4 & 5:
Mobilitatsverhalten S-Pedelec-45
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Ansprechpartner

KFV (Kuratorium fur Verkehrssicherheit)
DI Veronika Zuser
veronika.zuser@kfv.at

KAIROS - Institut fur Wirkungsforschung & Entwicklung
DI Christoph Breuer
cb@kairos.or.at

B POSETIV
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... du brauchst hin und wieder ein Lastenrad?

Petio @rsehi (e el ey Michaela Kargl, Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM-AMOR



... du suchst einen sicheren Stellplatz fur dein Lastenrad?

Photo Credits: Volker Hoffmann Michaela Kargl, Forschungsgesellschaft Mobilitdit FGM-AMOR



... du hast ein Lastenrad, das du nicht standig brauchst?

Photo Credits: Volker Hoffmann Michaela Kargl, Forschungsgesellschaft Mobilitait FGM-AMOR



... du hast Platz, wo ein Lastenrad parken kénnte?

Photo Credits: Volker Hoffmann Michaela Kargl, Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM-AMOR



Wichtige Voraussetzungen fir Lastenrad-Nutzung:

1. Verflgbarkeit eines Lastenrads
2. Moglichkeit zur Unterbringung eines Lastenrads

Michaela Kargl, Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM-AMOR



die Plattform fur
Peer-to-Peer

Lastenrad und Stellplatz
Sharing




Projektpartner

Technische Universitat Wien
raum Department fir Raumplanung

F G M Forschungsgesellschaft Mobilitat
FGM-AMOR

forschungsgesellschaft
mobilitat

Das Projekt

(:)QUADRATIC quadratic GmbH

llsa. Lisa Schmidt e.U.

Projektlaufzeit: Mai 2017 — April 2019

gefordert durch das BMVIT

im Programm “Mobilitat der Zukunft”



éTJ.ARASAMQ@ RESERVIEREN  ANBIETEN  MEIN
—-._-—__

= /T8 Lastenrad oder Abstellplatz finden

Suchart Datum

Online Plattform

Kaisermuhlen
-
Kaisermuh

Hande/sk

d

Landstrarse

\k KnorPn Prarer
j \ A’}/
X Alt- Sm men

Sankr .'.farx F

nengrund

N /.q.
Rudolfshenmj

\.~

larashare.at

https://larashare.at



Mach mit beim

https://larashare.at

Testnutzerinnen und Testnutzer gesucht!

Feldtest
In Wien

bis Ende November 2018

10



Erkenntnisse aus Feldtest =
. Weiterentwicklung der Plattform
Ausblick

Ziel: Kooperationspartner finden, die Plattform
nach Projektende weiter betreiben

11



Michaela Kargl
Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM-AMOR
Schonaugasse 8a, 8010 Graz

kargl@fgm.at

info.larashare.at

Michaela Kargl, Forschungsgesellschaft Mobilitat FGM-AMOR
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EUROPAISCHER RADGIPFEL
Salzburg // 24.-26.09.2018
> radkultur bewegl

Forderung nAchhaltiger Mobilitat im 1aNdlichen
Raum bei FAmilieNGrindung

FACTUM v

CHALDUPKA & RISSER 0G - VERKEHRS- UND SOZIALANALYSEN

|KU bmm

(FFG-Projektnr. 865118), Programms ,,Mobilitat der
Zukunft” geférdert vom Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie




Warum Familien als Zielgruppe?

100%

80%

60%

40%

20%

0%

38%
78% 69%

Begleitwege

Freizeitwege

Total

mit Kindern haufig mit

sonstiges

Offentliche Verkehrsmittel
Auto

Rad

Zu Ful3

Quelle: Osterreich unterwegs 2013/14, Personen mit
Kindern im Haushalt, zentrale Bezirke

Auto zuriickgelegt, obwohl die meisten
Wege unter 5 km lang sind.

P 1@
©
AonA
AN

Nachhaltige Familienmobilitat



Worum geht’s bei

Langenzersdorf, NO

: Familien im Alltag das

Erledigen von Wegen zu Ful3,
mit dem Rad oder den
Offentlichen Verkehrsmitteln zu
erleichtern

Spillern, NO




far lhre Aufmerksamkeit!

ontakt fur Fragen & bei Interesse

elisabeth.fuessl@factum.at

o BN
EUROPAISCHER RADGIPFEL _ l'
.| Salzburg // 24.-26.09.2018 | = ' _
| > radkultur bewegt | = R %
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UNIVERSITAT
SALZBURG

DEPARTMENT OF GEOINFORMATICS

Bicycle Observatory —
Am Puls des Radverkehrs

Europaischer Radgipfel 2018

Bernhard Zagel | Bernhard.Zagel@sbg.ac.at

Z G | S IFFB GEOINFORMATIK - Gl Mobility Lab




Wie viele?

Welche?

Z IFFB GEOINFORMATIK - Gl Mobility Lab




Datenmangel — Datenflut

The context for geographic research has shifted from a data-scarce to a
data-rich environment ... (Miller & Goodchild 2015)

Stimmt dieser Befund auch fir die Radverkehrsmobilitat?
Werden die richtigen Daten erhoben?

Sind diese Daten verfligbar?

Wie konnen die verschiedenen Daten miteinander in Beziehung
gesetzt werden?

IFFB GEOINFORMATIK - GI Mobility Lab



{ Raumliche Muster
und Variabilitaten

Radverkehrs-Observatorium

von exponierter Position
fixer Ausschnitt
langfristige Beobachtung
Heterogenitat Informationsextraktion
Radfahrerinnen

J Integrierte Sicht auf den Radverkehr:
multidimensional, raumlich explizit, zeitlich
kontinuierlich

% _______..---'"'"—-— a— . - .
W:'I H E L I o S ‘ PRISMA = Bundesministerium

e Verkehr, Innovation

solutions
salzburgresearch 1! = = ——— und Technologie

Projektnr. B65176




Kooperatives F&E Projekt, 9. Ausschreibung MdZ
4 Konsortialpartner + 11 assoziierte Partner (lokal bis EU)
30 Monate Laufzeit, bis 30.09.2020

Baut auf vorhandene Forschungs-/Projektaktivitaten auf
Vernetzt Daten und Akteure
Evaluiert Rahmenbedingungen fir langerfristigen Betrieb

] |
N —l—'-'_'_'-._'_._'_.-.—_'_ = d _ .
! PRISMA — .un EI‘SITIII'IISterl.urn
ll" salzburgresearch _I:‘I__E_I:,_.!._Q—-—-S- 4 solutions Verkehr, Innovation
und Technologie
E 1



AP2: Datengrundlagen &
Konzeption Lagebild

wBOS

5 (Technische) Sensordaten

Sozialwissenschaftlich erhobene

alih

g

A o*
(o)

iii]

Daten-

; -
(Community-) Daten ' schnittstelle

Datenexploration und
-interaktion

g

—

Politik & ™,

;‘ Forschung
Planung ™

B FI

Projektetappen

— L " Fahrrad- o ___
= = Community Wirtschaft
AP3: Typologien & AP4: Etablierung
Verhaltensmuster Fahrradkultur o e .
https://bicycle-observatory.zgis.at
«in Vv @bicycleobs
Dj— Evaluierung @ O Szenarien Weiter-
(V] s Forschungs- =~~~ - Bicycle fuhrung <
D\/— ergebnisse Observatory
V] e AP5: Evaluierung &
Weiterfiihrungsperspektiven AP1: PM &
Dissemination
gefardert durch
b _._-_______..---"'-._— = Bundesn‘linistEI‘iUm
\t:- H E L I o S J gg&%g—]g Verkehr, Innovation
salzburgresearch e - f .
S— und Technologie
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