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Stark befahrener Bereich in Asphalt

Motorisierter Verkehr in
einer Fahrtrichtung

Besserer
Luftaustausch_l_ v |

streifen flir Anwohner | o s = = . N

Radfahrer konnen sich auch
im Flieldverkehr einordnen
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Gepflasterter Aufenthaltsbereich

Aktive Zone fur alle
Nutzerinnen; breit genug
fir Radfahrer, Scooter,
City-Logistik etc.

mit 30km/h oder in der aktiven Zone
Geschwindigkeits- in beiden Fahrtrichtungen
beschrankung bewegen

passiv

Enge stadtische Raume missen Der Kontakt und Zugang zu den

neben des notwendigen und Erdgeschosszonen der Gebaude
gerechtfertigten Verkehrsnetzes auch ~ kann  greifbarer gemacht und
Uber Qualitaten des offentlichen  offener  gestaltet werden.  Zu
Zusammenlebens erschlossen  Full  Gehende und Fahrrader
werden. Anhand einer Neuaufteilung bekommen mehr Platz, wenn
der Verkehrsfuhrung lassen sich im  der motorisierte Individualverkehr
eng verbauten urbanen Raum neue in einer Fahrtrichtung rund um

Stadtquartiere und durch einen
neuen Stralbenraum gefuhrt wird.

Flachengenerieren.Prinzip:DieHalfte
des StralRenquerschnitts wird fiir
die aktive Mobilitat freigegeben,
die andere Halfte bleibt vorrangig fur
Autos, Motorrader etc.

Teil einer Projektubung
Betreuerinnen: Aglaée Degros und Eva Schwab

Autoparkplatzflachen konnen
durch eine maandrierende
Verkehrsfuhrung zur Verringerung
der Fahrgeschwindigkeit beitragen
undordnenlade-undHaltezonenden
jeweiligen Gebaudefunktionen zu.
Beziehungsweise konnen diese einen
Puffer zwischen StralRenbereichen
fir Autos und langsameren Zonen
darstellen.

Autoren: Markus Monsberger und Bjorn Thommessen

‘ Mehr Schatten
durch Bepflazung

Eingangszonen fur

Frca e, SRS [T

Beruhigte

Fulbganger

Durchgezeichnet wird die neue
StralbenfUhrung mit einer stark
akzentuierten  und  haptischen
Mittellinie auf einer einheitlichen
Ebene ohne Bordsteine. Die breiten
Funktionsbereiche ermoglichen
neuen Raum fur Gastronomie,
gut zugangliche Radabstellflachen
direkt vor Eingangen und bieten
eine  komfortable Nutzung fur
Kinderwagen, Rollstuhle, Lastenrader
und Scooter.
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Grazer Altstadt und Grinderzeitgurtel

: Ll & T AT A=A S et .
Grine Innenhofe und versiegelte Stralbenraume

Um neue Offentliche  Flachen
im urbanen Raum zu gewinnen,
bedarf es neuer lIdeen, wie z.B.
Superblocks in Barcelona oder neue
Verkehrsfihrungen.  Moglich und
in Graz bereits teilweise erprobt,
ist die FUhrung von Einbahnen um
Stadtquartiere. Dadurch wird der
Verkehrnicht prinzipiell aus der Stadt
verbannt, jedoch schafft es neue
Ubergangsraume. Ebenso konnen
diese innerstadtischen Raume als
lebendige Wohnstral3en mit vielen
FunktionenundQualitatengestaltet
werden. In der Transformation
entsteht aus einer Fahrspur und
einem Autoparkierungsstreifen eine
aktive Zone.

co

Eine zusatzliche Bepflanzung ist
ein Ausgleich fur das Mikroklima,
binden Feinstaub, schafft neue
Versickerungsflachen und tragt zur
Verbesserung der Luftqualitat bei. Der
beschattete Strallenraum, schutzt
vor Uberhitzung, schafft gemdtliche
Zonen des konsumfreien Aufenthalts
und Orte des Austausches und der
Begegnung.
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LIFESTATION - Space as a Service (SpaaS

JOANNEUM \
RESEARCH ))))))

Die Organisation und die Gestaltung des Raumes beeinflusst unser Mobilitatsverhalten

KONTAKT

JOANNEUM RESEARCH
Forschungsgesellschaft mbH

LIFE
Zentrum fur Klima, Energie und
Gesellschaft

Science Tower

Waagner-Biro-Strae 100
8020 Graz

Tel. +43 316 876-7600
Fax +43 316 876-7699

life@joanneum.at
www.joanneum.at/life

THE INNOVATION COMPANY

DI’ Dr.n Sanela Pansinger , Mag. Dr. Franz Prettenthaler, M.Litt

LIFESTATION

eine integrierte Gestaltung der griinderzeitli-
chen (halb-) offentlichen Raumen, baulichen
Sub- stanz und neuen Mobilitatstechnologien
und —services, welche die Entscheidung der
Fort- bewegung der Bewohnerlnnen mittels
umwelt- freundlicher Verkehrsmittel fordert
bzw. das Nutzen und die Raume verbindet -
FUR ALLE.

ENTSCHEIDUNGSZONEN

durch die (tlw. unbewusste) Starkung der Wahrnehmung in den Entscheidungszo-  Information uber Wetterlage gegeben und damit die Motivation fur Fahrradfahren
nen, wird die Entscheidung der Fortbewegung der Bewohnerlnnen mittels umwelt-  erhoht). Leitmotiv - das stadtebauliche Erscheinungsbild und Funktion des Vorgar-
freundlicher Verkehrsmittel gefordert (z.B. bereits im Eingangsbereich wird eine tens der Grunderzeitbauten soll erhalten bleiben!
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ENTSCHEIDUNGSZONE

Exploratives Gestaltungskonzept: Entscheidungszone — Eingangsbereich mit Vorgarten
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Schnitt: kurze und barrierefreie Wege zum Fahrradparken, Uberdachung, Beleuchtung,
Grundriss: E-Bik J E-Scooter-7 Parkplatze fiir Spielzeugfahrzeuge und Fahrracganhanger, Kinaersicherung, Information
A;.’.” /'r ’2/5( ) t_ : eI—Eu /'77 d g 00der h one, zum bestehenden Radwegenetz und OPNV sowie Carsharing und E-Mobility, hochwer-
Ki c;)g © 52‘ z/L7//37 anrrady L/eFrEg(; A%QN tige Ausstattung (Schliebmoglichkeit, Platz fiir eine sichere Anordnung, Ladestation fir 1L
n Se - /U f , fn a/}g e/r zonWe / tor-Ampel ) E-Bikes, Werkzeug, Regenschutz), Kurzparker, Nudging als Werkzeug - Informationen
aule (Info + Tool — Wetter-Ampel) Zur Reisezeit zu den Angeboten des tdglichen Bedarfs in der Umgebung usw.
\§ ),
4 B P = T | —

Die Eckzone als offentlicher Raum.
Die nachhaltige Energiegewinnung
untersttitzt dabei lokales digitales
Netzwerk, die Kommunikationstechno-
logie sowie die Lagestation (E-Autos,
E-Bike, E-Scooter). LIFESTATION -
Saule (Info + Tool — Wetter-Ampel).
Ein Brennpunkt, eine Zone fur ALLE.
Empfehlung: Die MaBnahmen zuerst
als temporare raumliche Organisa-
tion zu positionieren, um die Akzep-
tanz der bewohnerinnen zu erhohen.
Den Papiercontainer zwei Parkplatze
zuweisen.

prmpos 19215




Autor | Anto Petrusi¢

Institut fir Stadtebau

Living Street Graz

Die StraRRe als urbaner offentlicher Lebensraum

Wie kann man in einer Stadt wie Graz eine Living Street auf einer von Autos vielbefah-
renen StralRe etablieren? Welchen Mehrwert kann eine Living Street bieten, um auf das
Auto zu verzichten und aktiv am offentlichen Geschehen, als Radfahrerin oder Fuldgan-
gerln teilzunehmen?

Es soll eine Living Street entstehen welche das Zentrum Graz’ mit dem AuRenbezirk St.
Peter fir Fullgangerlnnen und Radfahrende zuganglicher und attraktiver macht. Auch
Pendlerinnen soll es ermoglicht werden, durch die verbesserte offentliche Verkehrsan-
bindung auf das Auto zu verzichten.

Der Lebensraum StralRe soll zeigen, welche Potenziale und Qualitaten sich dadurch fur
den Menschen ergeben. Es sollen soziale Treffpunkte und Begegnungsorte entstehen
und Platzqualitaten ausgearbeitet und verstarkt werden um dem Menschen den Leben-
sraum in der Stadt zurtuickzugeben, der benotigt wird.

Die Living Street soll Freiraum fur Aktivitaten bieten, die im stadtischen Geflige noch
keinen Platz haben. Dadurch andern sich die Hierarchien auf der Stralte welche den
motorisierten Individualverkehr zurlickreihen und FuRgangerinnen und Radfahrenden
mehr Raum zur Verfugung gestellt wird.

Durch die “Living Street” und akzentuierte architektonische Eingriffe soll aufgezeigt
werden, wie sich die Lebensqualitat und das soziale Miteinander einer Stadt durch die
Ruckeroberung des 6ffentlichen Raumes zu einem besseren verandern kann.

Wegeanteil der Verkehrsteilnehmerinnen

zu Fufd
6 -35 36 -65 ab 65 Fahrrad
Jahre Jahre Jahren I

OV

Raumliche Verteilung Graz Raumliche Fairteilung Living Street

56% 3% 41% 36% 27% 37%

Ubersicht Living Street
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Masterarbeit
Betreuerin | Aglaée Degros
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Schnitt MandellstraRe

®® @66

Ziele Living Street

Ruckgewinnung des
L ebensraumes Straflse

Verbesserung der
Umwelt

Steigerung der
Lebensqualitat

Forderung der
Gesundheit

Nachhaltigkeit

Erhohung der
Verkehrssicherheit
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Ortskerne als fahrradfreundliche
Einkaufszentren

1984" Die Umfahrung verbindet die Wechsel Bundesstrale mit der
Anschluss-Stelle an die A2 Gleisdorf West.

Nahversorgung findet noch weitestgehend in stadtebaulich
integrierten Lagen und in der Nahe der Wohnquartiere sowie im
Zentrum statt.

Wellenbad

Magna

X
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Gewerbegebiet -
Landwirtschaftsgebiet -

Kerngebiet

Gleisdorf in Zahlen?

1990"  zwischen Hartberger StraRe und der stark befahrenen Wechsel
Bundesstralde, am nordlichen Rand der Stadt, liegt in optimaler Kfz
Erreichbarkeit die erste als Einkaufszentrum ausgewiesene Flache.

Die Erweiterung des Kerngebietes ist noch nordlich der
Ludwig-Binderstrale, 6stlich der Bahn nach Weiz, geplant.

Wellenbad

N EEEEEENEESESENEAMNDEE.

AufschlieRungsgebiet

7998" Die Flachenwidmung sieht verstarkt gewerbliche Nutzungen
entlang des neu eingefiihrten, zweistreifigen Einbahnringes vor. Das
Fachmarktzentrum GEZ wird ca. 400m entfernt vom Zentrum, abseits
dichter Wohnquartiere entwickelt.

Ein Lickenschluss bildet die AufschlieBung flr den kiinftigen

FFG

Forschung wirkt.

verkehr**) TU

SO BEWEGT MOBILITAT Grazm

2070 Das GEZ wird nach Norden erweitert und seine ErschlieRung aus
Graz und Weiz kommend erleichtert.

Die Innenstadt wird zur 2014 zur Begegnungszone und im Slidosten
floriert der Businesspark.

Businesspark am sudlichen Rand der Stadt.
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Kfz- Parkfliche '
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Wohngeb&ude in
Gleisdorf

2000
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nicht-integrierte Einkaufszentren erreichbar mit Kfz

Versorgungseinrichtung in Ortskernen erreichbar mit Fahrrad
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Erreichbarkeit des Zentrums mit dem Rad
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Art der Arbeit:
Betreuerlnnen:
Autorin/Autorinnen:

1985"  Eroffnung des ersten
Diskonters an der Ludwig-Binder
Stral3e.

Heute besteht dieser Markt
immer noch an dieser Stelle.
Flache fiir Kfz Parken (2019) rund
2.600 m?,

1995"  Das Gleisdorfer
Einkaufszentrum (GEZ)
entsteht.

Inzwischen umschliel3t die
Fachmarktagglomeration an drei
Standorten insgesamt rund

24.000 m* Verkaufsfldche und rund
22.000 m? Kfz Parkflache.

2002

1987°  Eréffnung des
Lebensmittelmarktes an der
Hartberger Stralde.

Nach der Ubernahme des Marktes Léwa
durch die Lebensmittelkette

Zielpunkt wurde der Markt 2016
umgebaut und ist heute eine
Lidl-Filiale. Flache fiir Kfz Parken (2019)
rund 3.000 m?.

2002 Das Dieselkino eroffnet im
Businesspark.

Heute umfasst der Businesspark einen
Diskonter, mehrere Fachgeschafte und
mehrgescholige Blirogebaude.
Zusatzlich siedelt sich entlang des neu
errichteten Luckenschlusses ein grofder
Autohandler mit rund 10.000 m?
Verkaufsflache im Freien an.

Im Zuge der Forschung Radverkehr fordert Standortgunst und belebt Geschaftslokale in
Ortskernen (FFG Projektnummer 871489) werden Ursache-Wirkungsbeziehungen zur
Nutzung des Verkehrsmittel Rad zum Einkaufen im Ortskern erarbeitet. Im Fokus sind Gemein-
den mit ungeféhr 5.000 bis 25.000 Einwohnerinnen - also Potenzialrdume mit nationalem

Kleinstadtcharakter.

Dazu wird die Methode der Transferinnovation, im speziellen der Industry-Science-Innovation,
angewandt. Transferiert wird das im Bezug auf das Einkaufen erfolgreiche Modell Einkaufszen-
trum fiir den Autoverkehr auf den Ortskern fiir Radverkehr.

Die Arbeit soll so mithilfe eines erfolgreichen Konzeptes aus der Realitat von heute zur Lésung
des Problems, namlich aussterbende Ortskerne, beitragen.

Industrienahe Dissertation (FFG Nr. 871489)
Arch. Univ.-Prof. Degros Aglaee; DI Dr. Markus Frewein
Jurgen Sorger, MSc

MessecongressGraz|27.-29.Mai2019
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1990"  Zur Verbesserung der
Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem
Kfz wurden von der Gemeinde Kfz
Parkflachen hergestellt. Der Hauptplatz
wurde mit Einfiihrung des
Einbahnrings 1995 autofrei.

Die in Summe rund 6.800 m* groRen
Flachen werden mittlerweile von der
Stadtgemeinde bewirtschaftet.

Im Bild: Kfz Parkflache am
ehemaligen Pfarrgarten 870 m2.

2011"  McDonalds eréffnet an der
EuropastraRe.

Der amerikanischen Fast Food Filiale
folgten kurz darauf in der aktuellsten
GEZ-Erweiterung ein Hypermarkt
(Merkur) sowie ein Mobelgeschaft
(Mobelix).

Quellen:

*Flachenwidmungsplane der Stadtgemeinde Gleisdorf
aus den Jahren 1984,1990,1998,2010 zur Verfligung
gestellt vom Bauamt der Stadtgemeinde Gleisdorf

2L .and Steiermark (2018) Weiz.
Stralenverkehrsunfalle und Kraftfahrze-

uge, Landesstatistik Steiermark, http://www.
landesentwicklung.steiermark.at/cms/doku-
mente/12651346_141979459/ela6f1fd/Weiz.pdf
abgerufen am 20.05.2019

Land Steiermark (2018): Gemeindedaten. Gleisdorf,
http://www.landesentwicklung.steiermark.at/cms/
dokumente/12256486_141979478/d8ef977e/61760.
pdf, abgerufen am 20.05.2019

3in Anlehnung an Kaschny, et. al (2015):
Innovationsmanagement im Mittelstand. Strategien,
Implementierung, Praxisbeispiele, Springer Gabler,
Wiesbaden, 2015

4Rosenberger, S. (2015): Sieben bewegte Jahrzehnte
(Geschichte der Stadt Gleisdorf von 1945 bis 2015),
Gleisdorf, 2015

5Land Steiermark (2015): Rasterdatensatz der
Hauptwohnsitze, Stand 2015; Basiskarte: openstreet-
map.org; eigene Darstellung, 2019
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