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s gibt eine Vielzahl an Argumenten, die fur das

Radfahren sprechen: Radfahren ist gesund, schont
die Umwelt und entlastet die Geldtasche. Auf kurzen
Wegen ist das Fahrrad meist das schnellste Verkehrs-
mittel. Rund die Hélfte aller Pkw-Fahrten ist kirzer als
funf Kilometer und viele dieser Fahrten kdnnten bequem
mit dem Fahrrad zurtickgelegt werden. Daher ist es
das Ziel des Mobilitéats Masterplans Karnten 2035, die
Voraussetzungen fur das Radfahren zu verbessern, um
mehr Menschen die Mdglichkeit zu geben, die taglichen
Wege mit dem Fahrrad zu bewaltigen.

Neben den ,klassischen” InfrastrukturmalRnahmen wie
z.B. dem Bau von Radwegen werden den Themen
Fahrradparken, Verkehrssicherheit sowie Information
und Kommunikation grof3e Bedeutung beigemessen.

Auch im Energiemasterplan ist eine weitere Forcierung
des Radverkehrs festgeschrieben: z.B. die konsequente
und umfassende Forderung des Ful3- und Radverkehrs
durch direkte, zlgige und sichere Verbindungen in

Stadt und Land, die verbesserte Verknupfung mit dem
Offentlichen Verkehr durch gute Warte- und Fahrradab-
stellméglichkeiten an Haltestellen.

Eingebettet in diese Initiative widmet sich der vor lhnen
liegende Leitfaden dem Schwerpunkt Fahrradparken.
Das Vorhandensein guter Abstellanlagen ist eine wich-
tige Voraussetzung zur Forderung des Radverkehrs.
Eine sichere Abstellsituation ermoglicht es, hochwertige
Fahrrader als Alltagsverkehrsmittel zu nutzen. Wenn das
Rad sicher und witterungsgeschiitzt am Zielort abgestellt
werden kann, erhoht dies die Motivation und Freude am
Radfahren.

Radfahren trégt zu einer hohen Lebensqualitat bei. Um
diese kontinuierlich zu gewahrleisten, ist es wichtig, dass
offentliche Raume attraktiv gestaltet sind. Auch hier greift
das Themenfeld Fahrradparken — ordentlich abgestellte
Fahrrader tragen maR3geblich zu einem besseren Stadt-
bild bei. Eine Voraussetzung dafur sind gute Anlagen am
richtigen Ort und in angemessener Zahl.

A

Landesrat
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adfahren liegt im Trend. Die Potenziale fir den

Umweltschutz, der Beitrag zur Steigerung der

Lebensqualitat, der Gesundheitsnutzen sowie die
Kostenvorteile des Radverkehrs werden zunehmend er-
kannt und haben lokal, regional und national eine grof3e
Bedeutung. Mit der Férderung des Radverkehrs hat sich
in den letzten Jahren in vielen Stadten und Gemeinden
der Radverkehrsanteil erhéht. Um dem gerecht zu
werden, missen Radabstellanlagen in ausreichender
Zahl, am richtigen Ort und vor allem in guter Qualitat
errichtet werden. Dies betrifft den 6ffentlichen Raum,
im Besonderen alle Orte, die Quell- und Zielpunkte

Der Leitfaden mochte einen kompakten Uberblick zur
Planung und Realisierung von Radabstellanlagen
geben. Dabei werden einleitend die zwei wichtigsten
Grundsatze vorgestellt: die Einhaltung von Qualitats-
kriterien sowie die Beachtung der Unterschiede des
Kurz- und Langzeitparkens.

Der darauffolgende Themenblock widmet sich der
Standortplanung. Hierbei geht es darum, auf die
speziellen Bedurfnisse der Nutzerlnnen einzugehen
und standortspezifische Anforderungen zu skizzieren.
Die Themen Sicherheit an Schulen oder Komfort bei
Arbeitsstatten werden hier beispielsweise beleuchtet.

Abschlielend werden die wichtigsten Erkenntnisse und
Tipps fur ein erfolgreiches Vorgehen in einer Checkliste
zusammengefasst sowie Informationen zu Férdermog-
lichkeiten und Produkten gegeben.

sind: Arbeitsorte, Aushildungsstatten, Wohnsiedlungen,
Einzelhandelsgeschéfte, Freizeit- und Erholungsorte
und vieles mehr.

Eine Errichtung von Radabstellanlagen ist jedoch nicht
nur als Reaktion auf einen steigenden Bedarf anzuse-
hen, sondern kann auch als MaRnahme verstanden
werden, die neues Potenzial schafft. Gute Abstellanla-
gen sind eine Voraussetzung dafir, dass das Rad als
Alltagsverkehrsmittel eingesetzt wird, und kbnnen somit
aktiv neue Radfahrerlnnen gewinnen und so zu einer
Erhéhung des Radverkehrsanteils beitragen.

L\

ist eine zentrale Bedingung fir die
alltagliche Fahrradnutzung!
Witterungsgeschiitzte Radabstell-
anlagen halten das Fahrrad trocken
und sind daher ein Komfortgewinn.

beugt Fahrraddiebstahl vor!

tragt zur Nutzung hochwertiger
Fahrrader bei und sichert somit
Freude am Radfahren!

steigert die Aufenthaltsqualitat im
offentlichen Raum!

sichert eine schnelle und bequeme
Nutzung des Fahrrades!

N X XX
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Im vorliegenden Leitfaden sind Schlussel-
begriffe wie folgt definiert:

Ein Fahrradstander ist ein Stadtmobiliar, das
dazu dient, Fahrrader zu halten und sie vor
dem Umkippen und vor Diebstahl zu schit-
zen. Bewahrte Fahrradstander sind etwa
Fahrradbuigel oder Vorderrad-Rahmenhalter.

Fahrradstellplatz bezeichnet den Stellplatz
fur ein Fahrrad als Teil bzw. Element einer
Fahrradabstellanlage.

Als Fahrradabstellanlage wird die gesamte
Anlage, die den Zweck des Fahrradparkens
erflllt, bezeichnet. Fahrradabstellanlagen
bestehen aus unterschiedlichen Elementen,

z. B. Fahrradstandern, Uberdachung, Rampen
oder Beleuchtung.

Eine Fahrradbox bietet ein bis zwei Fahrra-
dern eine witterungs-, diebstahls- und vanda-
lismussichere Abstellmdéglichkeit. Radboxen
werden in der Regel an Dauerparkerlnnen
vermietet.

Die Kriterien fiir gute Fahrradsténder sind:

Der Fahrradrahmen und ein Laufrad sollen gleich-
zeitig am Radstander angeschlossen werden kon-
nen.

Das Fahrrad steht standsicher und darf nicht aus
dem Stander herausrollen.

Felgen und andere Teile des Fahrrades dirfen durch
das Parken nicht beschadigt, Lackschaden sollen
durch Vermeidung von scharfen Kanten verhindert
werden.

Platzeinsparung durch Hoch-Tief-Einstellung soll
mdglich sein.

Einseitige Anlehnmaoglichkeit fur den Fahrradrah-
men ist wiinschenswert. Abstellen und Entnehmen
soll einfach und schnell méglich sein (selbsterkla-
rend).

Besonders empfohlen werden:

Anlehnbiigel: Beim Anlehnbugel kann das Fahr-
rad sicher versperrt werden. Mit dem Radschloss
kann das Rad abgesperrt und gleichzeitig am Fahr-
radstander befestigt werden. Auch das Ein- und
Ausparken ist beim Rahmenhalter einfach méglich.

Kombinierter Vorderrad- und Rahmenhalter:
Der kombinierte Vorderrad- und Rahmenhalter
ermdoglicht zusatzlich eine sichere Fixierung des
Fahrrades.

killer* und daher nicht geeignete Systeme.
DasFahrradkannleichtumfallenunddas Vor-
derrad verbogen werden. Vorhandene ,Felgenkiller*
kénnen mit einem Anlehnbigel nachgertistet und
so entscharft werden, Foto: Land OO, Ch. Hummer.

w Vorderrad-und Spiralhalter sind ,, Felgen-

Abb.1: Mobiler Radstander, alle Bigel gleiche Hohe,
hohe Qualitat (Modell Zeta, Fa. Innovametall bzw. Mo-
dell Valero, Fa. Rasti), Foto: H. Hammerschmidt.
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Qualitatskriterien flir Radabstellanlagen

Nachfolgend werden zehn Qualitatskriterien definiert,
erlautert und durch Grafiken illustriert, die bei der Errich-
tung einer hochwertigen Fahrradabstellanlage beachtet

werden sollten. Dabei wird zwischen funf erforderlichen
.Basismerkmalen“ sowie fuinf ergdnzenden, die Qualitat
weiter steigernden Merkmalen unterschieden.

Abb. 2: Empfehlenswerter Radsténder: Halt das Rad
kippsicher und es kann am Stander angesperrt werden
(Modell Lambda, Fa. Innovametall), Foto: K. Bergmann.

Ansperrmaglichkeit

Jede gute Abstellanlage soll iiber Fahrradstander verfu-
gen, die eine Ansperrmdglichkeit haben. Dies bedeutet,
dass der Fahrradrahmen und ein Laufrad mit einem
Schloss am Fahrradstander angeschlossen werden

Abb. 3: Ungeeignete Vorderradklemmen, kein Weg-
rollschutz, daher kein stabiler Stand, Foto: Stadt Salz-
burg.

koénnen. Nur so ist das Fahrrad vor Diebstahl geschuitzt.
Zudem soll die Anlage fest am Boden verankert sein.
Vorderradhalter alleine sind zu wenig. Es besteht die
Gefahr von Beschadigung und Diebstahl.

Abb. 4: Mobiler Radstander (Modell Beta XXL Focus,
Fa. Orion Bausysteme), Foto: Land Salzburg, U. He-
metsberger.

8

Abb. 5: Kein Wegrollschutz, daher kein stabiler Stand,
Foto: L. Gronard.
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Stabilitat fir das Fahrrad

Ein guter Fahrradstéander soll so konstruiert sein, dass
er allen Fahrradern einen stabilen Halt bietet. Dies
bedeutet, dass Fahrrader unterschiedlichster Rahmen-
gréRe stabil und sicher im Stander stehen missen. Auch
beim Beladen des Gepackstragers muss das Fahrrad
ohne manuelles Festhalten sicher stehen kénnen und
darf nicht abrollen oder umkippen. Zudem muss darauf
geachtet werden, dass die Felgen des Fahrrades im
Falle des Umkippens nicht beschadigt werden.

Fahrradbligel oder Vorderrad-Rahmenhalter erfillen
diese Kriterien am besten. Hier kann der Rahmen an
einer Stange angelehnt und das Laufrad fixiert werden.

Idealerweise sollte auRerdem ein Schutz vorhanden
sein, damit beim Anlehnen keine Lackschaden ent-
stehen. Vorderradhalter (auch ,Felgenkiller* genannt)
sind nicht empfehlenswert, da das Rad beim Umkippen
beschadigt wird!

Abb. 6: Mobiler Radstander (Modell Langer L15 einsei-
tig, Fa. Gronard), Foto: H. Hammerschmidt.

Abb. 7: Ungeeigneter Radstander, weil Felgenkiller,
Foto: FGM.

Ausreichend groRe Stellflache (alle werte in Meter)

Senkrechtparkierung
20 20

mit Vorderraduberlappung

0,805 bei
hohenversetzter
Aufstellung]

L

e X

Fahrgasse 13

Abb. 8: Platzbedarf fir Radparken, RVS 03.02.13, erganzt durch FGM.
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Bei der Dimensionierung der Anlagen ist besonders
wichtig, dass die einzelnen Stellflachen grof3 genug
geplant werden. Zu kleine Stellflachen bzw. zu wenig
Abstand zwischen den einzelnen Stellplatzen fihren
dazu, dass das Ein- und Ausparken erschwert wird. Au-
3erdem besteht die Gefahr, dass Réader sich ineinander
verkeilen, gegeneinanderstof3en oder auch umkippen
und so beschadigt werden. Laut RVS? betragen die

Mindestmal3e bei einer ebenerdigen Fahrradaufstellung
in der Lange 2,00 Meter und in der Breite 0,80 Meter.
Zusatzlich missen Rangierflachen zum leichten Ein-

und Ausparken bedacht werden.

1y QOsterreichische Forschungsgesellschaft Strae — Schiene — Ver-
kehr (2011): Richtlinien und Vorschriften fir das StraRenwesen
(RVS) 03.02.13. Radverkehr. Ausgabe: 25. Mérz 2011. Wien.

Pro Fahrrad muss ein Platzbedarf von 1,3 m? (reine Abstellflache) vorgesehen werden.

Bei Hoch-Tief-Einstellung werden mindestens 1,6 m?, bei hohengleicher Einstellung
mindestens 2,4 m? Platz (Abstellflache und Rangierflache, Fahrgassen) bendétigt.

Der Mindestabstand von 80 cm (X) soll auch bei beengten Verhéltnissen
nicht unterschritten werden, da sonst nur jeder zweite Stellplatz genutzt wird.
Bei Hoch-Tief-Einstellung betragt der Mindestabstand 50 cm.

4

bei einseitiger Aufstellung N=(L-65cm)/X+1

Beispiel: (600 cm—65cm)/50cm + 1

Auf einem 6 Meter langen Parkplatz kénnen 11 Rader
héhenversetzt (Abstand 50 cm) abgestellt werden

bei doppelseitiger Aufstellung N=(L-80cm)/X + 2

(Anzahl der Stellplatze = N; verfiighare Lange = L; Abstand zwischen zwei Radern = X)

L=(N-1) X + 65 cm

L=(N-1) X/2+80cm

(Innovametall Stahl- und Metallbau GesmbH (0. J): Raum fir Innovationen. Fahrradabstellanlagen. Linz)

(alle Werte in Meter)

Lenkerbreite Breite Lange Hohe
Normalfahrrad 0,70 0,25 2,00 1,00
Fahrrad mit Kindersitz oder Korb 0,70 0,25 -0,45 2,00 1,50 (mit Sitz)
Fahrradanhanger 0,80-1,00 1,60 0,80
Einspuriges Lastenrad 0,45 2,50 1,00
Zweispuriges Lastenrad 0,80 - 0,90 1,80 -2,20 0,80-1,10

(Meschik, M. (2008): Planungshandbuch Radverkehr, Wien, ergadnzt durch FGM.
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Ein zentrales Kriterium fur eine hochwertige Radabstel-
lanlage ist die Erreichbarkeit. Radfahrerinnen meiden
in der Regel Umwege und mochten fahrend ans Ziel
kommen.

Daher ist es wichtig, dass Fahrradstander
nahe am Eingang stehen
fahrend erreichbar sind
gut sichtbar und leicht wahrnehmbar sind
in das Radwegenetz integriert sind

Die ideale Entfernung der Radabstellanlage zum Ein-
gang ist abhangig von der Aufenthaltszeit am Zielort. Es
gilt: Je kiirzer die Aufenthaltszeit, desto geringer ist die
akzeptierte Entfernung! Bei kurzen Erledigungen und
Besorgungen mit dem Rad, die wenige Minuten dauern,
sollte das Rad nicht weiter als funf Meter vom Eingang ~ Abb. 9: Abstellanlage befindet sich unmittelbar am
entfernt stehen. Abstellanlagen vor Wohngebauden  Eingang, Foto Land Salzburg, U. Hemetsberger.
werden auch in einer Entfernung von 30 bis 80 Metern

Parkdauer

&
S
&

24h 1
12h
4h
3h
2h
Th

30 min

Geschaft

Ganztages- Langzeit- und Nachtparken
parken

EinkaufsstralRe

10 min 1
5 min -

EE——— @ 20002 "——— @ 2 "———— 00 0 e---————— 4009092 -
10 20 30 40 50 60 70 80

Entfernung in Meter

(Celis, P., Bglling-Ladegaard, E. (2008): Bicycle Parking Manual. Ed. by the Danish Cycling Federation, Copenhagen)
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Barrierefreiheit

Ein barrierefreier Zugang zu einer Abstellanlage ent-
scheidet maf3geblich dariiber, ob sie gut angenommen
wird oder nicht.

Je schneller und bequemer die Fahrt mit dem Rad
beginnen kann, desto 6fter wird es benutzt.

Wenn mit dem Rad erst ein Hindernis Uberwunden
werden muss, dann ist die Anlage unattraktiv und wird
mit groRer Wahrscheinlichkeit nicht angenommen.

Barrieren vermeiden

=» Keine Stiegen, Stufen, Absétze

-» Keine engen oder verwinkelten Gange und Zufahr-
ten

=» Keine engen und schwer zu 6ffnenden Tiren und
Tore

- Keine steilen Rampen oder Schieberillen

Unvermeidbare Hindernisse
fahrradfreundlich gestalten

=» Tilren mit automatischen Schlie3systemen ausstat-
ten (Schiebetliren, Bewegungssensoren fur Tur/
Tor, Offnungssysteme mit Codekarte)

~» Breite und flache Rampen errichten
=» Lifte in ausreichender Grol3e planen
=» Schieberillen mit rutschfester Oberflache ausfihren

Neben diesen Grundvoraussetzungen, die fir jede Radabstellanlage gelten und die unbedingt eingehalten wer-
den sollen, gibt es fuinf weitere Punkte, die einen Mehrwert bringen und die Qualitat weiter steigern. Diese gelten
nicht immer und nicht fiir jede Anlage. Uberdachung und Beleuchtung sind insbesondere fiir das Langzeitparken
relevant. Serviceleistungen (z. B. Druckluft) sind ein Zusatz, der nicht an jeder Anlage angeboten werden muss

(siehe auch Kapitel ,Standorte von Abstellanlagen®).

E Uberdachung

Eine Uberdachung schiitzt abgestellte Fahrrader vor
Witterung und verlangert so ihre Lebensdauer. Damit
werden Fahrrader vor Nasse und Rost geschitzt und
der Sattel bleibt trocken. Beim Bau soll darauf geachtet
werden, dass die Uberdachung groR genug dimensi-

oniert und nicht zu hoch angebracht ist (lichte H6he
mind. 2,20 Meter, Vordacher reichen mind. 0,5 Meter
Uber die abgestellten Réder). Sie soll auch vor schréag
einfallendem Regen oder Schnee schiitzen. Eine Uber-
dachung gehort zur Standardausstattung einer Anlage
fur das Langzeitparken.

Abb. 10: Uberdachung (Modell Falco Lite, Fa. Falco),
Radstander (Modell Beta Focus XXL, Fa. Orion Bau-
systeme), Foto: Land Salzburg, U. Hemetsberger.
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Abb. 11: Uberdachung (Modell Ambiente, Fa. Orion
Bausysteme), Foto: Land Salzburg, U. Hemetsberger.
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Radabstellanlagen sollen beleuchtet sein, damit auch
bei Dunkelheit das Abstellen und Hantieren am Rad (z.
B. Aufsperren des Schlosses, Einladen von Gepack)
leicht méglich ist.

Beleuchtete und gut einsehbare Anlagen erhéhen
zudem das Sicherheitsgefiihl im 6ffentlichen Raum,
vermeiden das Entstehen von Angstraumen und wirken
zudem praventiv gegen Fahrraddiebstahl.

Anlagen mit Bewegungssensoren erhéhen darlber
hinaus den Komfort.

Eine Abstellanlage soll so geplant werden, dass neben
klassischen, einspurigen Fahrradern (Citybikes, Moun-
tainbikes und Rennradern etc.) auch Spezialrader und
Anhanger Platz finden. Dazu zahlen beispielsweise
Lastenrader, Fahrrader mit Kinderanhanger, Kinder-
fahrrader und Dreirader fur Seniorlnnen.

Abb. 12: Uberdachte, beleuchtete, diebstahlsichere
Anlage bei S-Bahnstation Europark, Radstander und
Uberdachung (Modell OBB), Foto: Land Salzburg,
U. Hemetsberger.

Konkret bedeutet dies:

mehr Platz pro Stellplatz einplanen
(Breite und Lange)

breitere Zufahrtswege schaffen

Abb. 13: Mobile, klappbare Radstander fiir Veranstal-
tungen (Modell Salzburg, Fa. Innovametall), Foto: FGM.

Abb. 14: Abstellanlage speziell fir Lastenrader, Kopen-
hagen, Foto: Lasse Schelde.
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E Serviceeinrichtungen

Um den Komfort fur Radfahrerinnen weiter zu steigern,
kdnnen zentrale Abstellanlagen mit Serviceeinrichtun-
gen ausgestattet werden. Beispielweise kénnen Self-
Service-Stationen Fahrradwerkzeug und Luftpumpen

Abb. 15: Radservicestation Schloss Mirabell, Foto:
Land Salzburg, U. Hemetsberger.

Asthetik und Design

Damit Fahrradabstellanlagen als Stadtmobiliar, das die
Attraktivitat des 6ffentlichen Raums erhéhen kann, ver-
standen werden, sollten sie gewissen gestalterischen
Kriterien folgen. Ansonsten besteht das Risiko, dass
Fahrradsténder als Problem fiir das Ortsbild angesehen
werden und deshalb zu minimalistisch gestaltet oder
sogar versteckt werden. Gestalterische Grundsétze sind
zu beachten:

enthalten oder Schlauchautomaten anbieten. Denkbar
sind auBerdem kombinierte Anlagen, die neben Fahr-
radstéandern auch SchlieRfacher fir Fahrradzubehor
oder eine Ladestation fur Elektrorader enthalten.

s l b
BERTAEES

Abb. 16: Rad-Self-Service-Station integriert in eine
Werbesaule beim Unipark Nonntal (Fa. Velorep), Foto:
Stadt Salzburg, P. Weiss.

= Fir Innenstadte, Stral3en und Platze sind schlichte,
klare Konstruktionen (z. B. Anlehnbiigel) empfehlens-
wert.

= In Wohngebieten, an Arbeitsorten und in privaten
Bereichen ist eine freie Formenwahl mdglich.

Die Gestaltung einer Abstellanlage in sensiblen Be-

reichen (z. B. Denkmalschutz, Ortshildschutz) sollte

in enger Abstimmung mit den zustéandigen Behodrden

erfolgen.

Abb. 17: ARRETA einseitig, Fa. Innovametall, Foto:
H. Hammerschmidt.
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Abb. 18: Anlehnblgel in Form eines Fahrrades, Foto:
Fred Sharples / CC BY 2.0.
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Abstellanlagen mussen in regelmaRigen Abstanden
gewartet und gereinigt werden. Dies ist wichtig, um die
Funktionstiichtigkeit der Anlage zu erhalten, also eine
ausreichende Anzahl an Stellplatzen bieten zu kénnen.
Zusatzlich wird ein positives Erscheinungsbild gewahrt.

Zu den Wartungsarbeiten gehort:
Defekte reparieren und die Anlage instand halten
Reinigung der Anlage (Mll, Scherben, Unkraut etc.
entfernen)
Unbenutzte Rader (,Fahrradleichen) markieren und
einsammeln
Kontrolle der zweckmafigen Nutzung

Bei der Entfernung von Fahrradleichen ist darauf zu
achten, dass fremdes Eigentum rechtlich nicht ohne
Weiteres entfernt werden darf. In der Regel wird so
vorgegangen, dass unbenutzte Rader mit einer Papier-
schleife markiert werden, welche die Eigentiimerinnen
darlber aufklart, dass das Fahrrad nach Ablauf einer
Frist entfernt wird.

Die Begriffe beziehen sich auf die Parkdauer am Zielort.
Als Richtwert fur die Unterscheidung zwischen Kurzzeit-
und Langzeitparken gilt:

Kurzzeitparken: Abstelldauer betragt wenige
Minuten bis zu 2 Stunden

Langzeitparken: Abstelldauer betragt mehr als
2 Stunden bis zu mehreren Tagen

Radfahrerinnen, die ihr Fahrrad nur flr eine kurze Zeit an
einem Ort abstellen, haben andere Anspriiche an eine gute
Radabstellanlage als Personen, die ihr Fahrrad fur einen
langeren Zeitraum abstellen. Bei einem kurzzeitigen Ab-
stellen haben eine gute Erreichbarkeit und Zuganglichkeit
des Zielortes hichste Prioritat. Uberdachung, Diebstahlsi-
cherheit oder Serviceleistungen spielen dagegen eine ge-
ringere Rolle, da das Fahrrad nur kurze Zeit unbeaufsichtigt
ist. Im Gegensatz dazu kommt es bei Anlagen, in denen
Fahrrader mehrere Stunden oder sogar Tage untergestellt

Da es flr die Akzeptanz der Anlage wichtig ist, dass in
regelmaRigen Abstadnden Reinigungs- und Wartungs-
arbeiten durchgefiihrt werden, sollten hierzu schon
im Planungsprozess klare Zustandigkeiten definiert
werden.

Abb. 19: Ankiindigung der Entsorgung von ,Fahrrad-
leichen” in der Stadt Salzburg, Foto: Stadt Salzburg,
P. Weiss.

werden, insbesondere auf Schutz, Sicherheit und Service
an. Fur eine sichere Anlage werden auch langere Anfahrts-
wege in Kauf genommen.

Wichtigkeit Kurzzeit-

parken

Langzeit-
parken

Zuganglichkeit sehr hoch

Erreichbarkeit sehr hoch

Diebstahlschutz mittel sehr hoch
Witterungsschutz gering sehr hoch
Servicequalitat unwichtig mittel
Stromversorgung unwichtig gering

Abb. 20: Anforderungen an eine Radabstellanlage —
Kurzzeit- und Langzeitparken im Vergleich.
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Abstellanlagen, die vornehmlich von Radfahrerinnen
genutzt werden, die sich nur wenige Minuten am Zielort
aufhalten, missen ganz nah am Zielort sein.

Dies betrifft vor allem Abstellanlagen vor Geschéften
und Supermarkten.

Diese sollen
wenige Meter vom Zielort entfernt sein
leicht zuganglich und fahrend erreichbar sein
einfach und leicht bedienbar sein
grundlegende Anforderungen an den
Diebstahlschutz erfillen

Abb. 21: Die Abstellanlage (Anlehnbulgel) befindet sich
nur wenige Meter vom Eingang entfernt, Foto: Land
Salzburg, U. Hemetsberger.

Abstellanlagen, die fur mehrere Stunden oder sogar
Tage genutzt werden, missen einen optimalen Schutz
vor Diebstahl, Vandalismus und Witterung bieten.

Dies betrifft insbesondere Anlagen vor Wohngebauden,
Arbeitsstatten oder Bahnhdfen.

Diese sollen

Schutz und Sicherheit durch einen geschlossenen
Raum bieten (z. B. Fahrradbox oder -garage),

Uberdacht und beleuchtet sein,
gut zuganglich und erreichbar sein,

zusatzliche Serviceleistungen anbieten

(z. B. Reparaturdienste, Gepacksaufbewahrung
oder Fahrradverleih).

Fir Nutzerinnen von E-Bikes bietet sich bei einer
langen Parkdauer eine zeitgleiche Aufladung der
Akkus an. Die Integration eines Stromanschlusses
ist daher ein Mehrwert.
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Abb. 22: Vorderradklemmen: kein Wegrollschutz, daher
kein stabiler Stand, Foto: H. Hammerschmidt.

Abb. 23: Pedalparker sind nicht selbsterklarend und
eignen sich daher eher fir das Dauerparken. Das Rad
ist stabil fixiert und der Stander ist relativ vandalis-
mussicher (ideal in Raumen oder mit Uberdachung).
Freistehend im 6ffentlichen Raum ist der Pedalparker
nicht geeignet, weil Stolpergefahr besteht (Pedal parc,
Fa. Velopa; Uberdachung: Schlosserei Bruno Gasser,
Rankweil; bestellbar bei OBS Shop Vorarlberg), Foto:
Amt der Stadt Feldkirch.
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amit Abstellanlagen gut angenommen werden,
missen sie dort positioniert werden, wo eine
grole Nachfrage besteht. Dies sind wichtige
Quell- und Zielpunkte in einer Gemeinde wie Wohnorte,
Arbeitsplatze, Ausbildungsstatten, Geschafte, Bahnhofe
oder Freizeiteinrichtungen. Schon zu Beginn des Pla-

Je einfacher und bequemer ein Fahrrad zugénglich ist,
desto ofter wird es genutzt. Der Wohnort ist ein beson-
ders wichtiger Standort, da hier etwa 80% aller Wege
starten oder enden. Gute Abstellanlagen an Wohnorten
haben somit ein gro3es Potenzial, den Radverkehr zu
fordern.

Was macht eine gute Abstellanlage am Wohnort aus?
Fur alle Anlagen gilt, dass sie schnell erreichbar, sicher
und komfortabel sein missen. Aul3erdem ist eine gute
Zuganglichkeit wichtig.

Wenn das Rad erst umstandlich im Lift transportiert oder
die Treppe hochgetragen werden muss, dann fallt die
Wahl schnell auf ein anderes Verkehrsmittel.

Doch nicht nur zur aktiven Forderung der Fahrradnut-
zung sind hochwertige Abstellanlagen am Wohnort
wichtig. Insbesondere in Stéadten wie Klagenfurt, in
denen der Radverkehrsanteil und die Fahrradbesitz-
guote hoher sind, gibt es eine groRe Nachfrage nach
Stellplatzen.

Sollte keine gute Anlage vorhanden sein, dann parken
Nutzerlnnen ,wild“ an Zaunen oder an Laternen und
Masten auf Gehsteigen. Die dort abgestellten Rader
behindern andere Verkehrsteilnehmerinnen und stellen
vor allem fur mobilitdtseingeschréankte Menschen und
Personen mit Kinderwagen ein Hindernis dar.

Von Bedeutung ist aul3erdem, dass die Anlagen ent-
sprechend den standortspezifischen Anforderungen
geplant werden.

Bei Neubauten ist dies relativ einfach und auch in
Einfamilienhaussiedlungen stellt die Unterbringung
kein groRRes Problem dar. Schwieriger wird es jedoch
in dichten Altbaugebieten und mehrgeschossigen
Wohnhausern, wo auf engem Raum viele Fahrrader
untergebracht werden mussen.

nungsprozesses sollte tiberlegt werden, welche Bedurf-
nisse und Anforderungen die Nutzerinnen dieser Orte
in Bezug auf die Anlage haben werden. Zum Beispiel
ist das Thema Sicherheit bei Fahrradabstellanlagen vor
Schulen besonders wichtig. Im Folgenden werden die
speziellen Anforderungen nach Einsatzorten geordnet
erlautert.

Einfacher Zugang
auf Erdgeschossniveau

Nah am Eingangsbereich

AbschlieBbare Raume, Uberda-
chung und Beleuchtung

Fahrradstander im Fahrradraum

Stauraum fur Zubehor
(Anhéanger, Luftpumpen, Werkzeug)

Wasser- und Stromanschluss
fur Reinigung und Aufladung von
Akkus

v
v
v
v
v
v
4

Fahrradabstellanlagen in Ein- oder Zweifamilienhaus-
siedlungen zu errichten ist vergleichsweise einfach. Hier
ist ausreichend Platz vorhanden (z. B. privates Grund-
stiick, Garage), der Nutzerlnnenkreis ist Uberschaubar
und die Bewohnerlnnen kénnen die Anlagen meist
selbst errichten, da es sich um ihr Eigentum handelt.

Stellplatze fiir Besucherlnnen

17



Leitfaden Fahrradparken — Planung und Realisierung von Radabstellanlagen in Kéarnten

Mehrgeschossige Bauweisen bieten in der Regel
ausreichend Platz, um eine Fahrradabstellanlage zu
errichten, beispielsweise auf hausbezogenen Freifla-
chen, in Hofen oder Vorgarten. Die Schwierigkeit bei
Mehrfamilienhdusern oder Gro3wohnsiedlungen liegt
hauptsachlich darin, dass die vorhandenen Freiflachen
allgemein zuganglich sind und somit die Gefahr besteht,
dass Fahrrader gestohlen oder beschadigt werden.

Gute Losungen fur solche Quartiere sind vor allem
Uberdachte und abgeschlossene Fahrradgaragen im
Freien oder Fahrradrdume im Erdgeschoss.

Sollten Raumlichkeiten im Keller liegen, missen sie
Uber breite und flache Rampen zuganglich gemacht
werden. In diesen Raumen sollten Anlehnblgel oder
Wandhalterungen angebracht werden, um ein stabiles
Abstellen zu ermdglichen. Mehrere kleine, dezentral
verteilte Fahrradraume fur 10 bis 20 Nutzerlnnen sind
empfehlenswert.

Fur Wohnsiedlungen, in denen keine Freirdume aul3er-
halb der Wohnungen verfiigbar sind, kann die Nutzung
von Parkhausern oder Tiefgaragen gewinnbringend
sein. Auf der Flache eines Pkw-Stellplatzes kénnen 6
bis 8 Fahrrader untergebracht werden. Auch hier ist
das Anbringen von Fahrradstandern ausschlaggebend.

[

L
=

Abb. 25: Fahrradstellplatze (Rahmenhalter) wurden in
einer Tiefgarage errichtet, Foto: eltis.org.
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Abb. 24: Fahrradbugel in einer Wohnanlage (bike City,
Wien), Foto: FGM.

Abb. 26: Radabstellanlage in Wohnanlage, Fahrrad-
stellplatze in einem abschlielbaren Raum, Foto: FGM.



Leitfaden Fahrradparken — Planung und Realisierung von Radabstellanlagen in Karnten

In sehr dicht besiedelten Gebieten, etwa in Altbauquar-
tieren im innerstadtischen Bereich, ist es besonders
schwer, gute Fahrradabstellanlagen zu errichten. Der
mangelnde Platz und viele enge Durchgéange stellen
die grof3ten Probleme dar.

Fur Altbauquartiere sind platzsparende Fahrradstander,
z. B. Wandhalterungen oder Doppelstock-Parker, eine
gute Loésung. Diese sollten, falls es einen ebenerdigen
Zugang gibt, im (Innen-)Hof errichtet werden. Besteht
diese Mdglichkeit nicht, kbnnen Fahrradgelander ent-
lang von Hauswanden angebracht werden.

Auch die Umwidmung von Erdgeschossflachen (z. B.
leerstehende Ladenlokale) oder von Pkw-Stellplatzen
auf der StralRe kann eine Lésung sein. Wichtig ist, dass
bei der Nutzung von Fluren oder Hofdurchfahrten der
Brandschutz- und Fluchtwegebestimmung Rechnung
getragen wird.

Sehr viele Beschaftigte radeln taglich in die Arbeit.
Dies ist fur Arbeitnehmerinnen und Dienstgeberinnen
gewinnbringend, denn es fordert die Gesundheit der
Mitarbeiterlnnen, erméglicht Dienstfahrten mit dem Rad
und reduziert die Nachfrage nach Pkw-Parkplatzen auf
dem Firmengelande.

Um gute Rahmenbedingungen fiir Wege mit dem Rad
zur Arbeit zu schaffen, sollten an jedem Arbeitsplatz
Radabstellanlagen vorhanden sein. Im Ausbildungs-
sektor ist dies meist Standard, in vielen anderen
Branchen wie dem Handel, in Dienstleistungsbetrieben
oder der Gastronomie besteht noch Verbesserungs-
potenzial.

Da der Nutzungszweck von Fahrrédern am Arbeitsort
sehr unterschiedlich sein kann (Fahrrad als Verkehrs-
mittel fir den Weg zur Arbeit, Fahrrad als Dienstfahr-
zeug etc.), variiert auch die akzeptierte Entfernung
zwischen Abstellanlage und Zielort.

Daher sollten bei der Errichtung einer Anlage am Ar-
beitsplatz sowohl die Kriterien fir das Kurzzeit- als auch
fur das Langzeitparken beachtet werden.

Abb. 27: Umwidmung von Autoabstellflachen zu
Radabstellanlagen (Modell Stadt Wien), Foto: Land
Salzburg, U. Hemetsberger.

Einfacher Zugang
auf Erdgeschossniveau

Nah am Eingangsbereich

Abschliebare Raume
(nicht allgemein zugéanglich)

Uberdachung und Beleuchtung

Stromanschluss fiir Aufladung von
Akkus (nur mit Schlie3fachern sinnvoll)

Stauraum fur Anhénger und
Spezialfahrzeuge

Anbieten von Werkzeug und
Luftpumpen ist vorteilhaft

Duschen und Umkleiderdaume
sind vorteilhaft

4
4
1
v
1
4
4
4
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Abb. 28: Uberdachte Radstander mit Ladestation fir ~ Abb. 29: Mobile Radstanderiiberdachung (Modell Typ
E-Bikes (Linz), Foto: Land Salzburg, U. Hemetsberger.  Salzburg, Fa. Hobiger, Puch), Foto: Stadt Salzburg, P.
Weiss.

Das Fahrrad ist fur Schiilerlnnen und Studierende ein
wichtiges Verkehrsmittel.

Gute Abstellanlagen an Schulen, Universitaten und
sonstigen Bildungseinrichtungen sollten daher in aus-

reichender Zahl vorhanden sein. Verkehrssicherer Zugang

Nah am Eingang,

Die Mehrfachnutzung von Bildungseinrichtungen (tags- bei groBen Gebauden dezentral verteilt

Uber Unterricht, abends Kurse und Veranstaltungen)
sollte bei der Bedarfsermittlung berticksichtigt werden. ‘/ Offene Anlagen im AuRenbereich
An Schulen spielt das Thema Sicherheit eine grof3e /

Rolle, daher muss eine verkehrssichere Zufahrt ge-

geben sein. Ferner sollen die Anlagen gut einsehbar / Schutz vor Diebstahl und Vandalis-
und beleuchtet sein. mus

Uberdachung und Beleuchtung

Abb. 30: Uberdachte und nah am Eingang positionierte ~ Abb. 31: Fahrradparken an der Universitat Salzburg,
Abstellanlage: Uberdachung (Modell K, Fa. Innova-  Rudolfskai (Modell Typ Salzburg, Fa. Hobiger, Puch),
metall), Radstander (Modell Kappa, Fa. Innovametall),  Foto: Land Salzburg, U. Hemetsberger.

Foto: Innovametall.
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Einkaufen mit dem Rad — dies bringt sowohl fiir Kun-
dinnen als auch fur den Einzelhandel viele Vorteile. Mit
dem Fahrrad lassen sich kurze Wege zu Nahversorgern
schnell, kostengunstig und zielgenau zurlicklegen.

Der Handel profitiert dadurch, dass Radabstellanlagen
im Vergleich zu Pkw-Parkplatzen weniger Platz beno-
tigen und kostengunstiger sind. Auf3erdem sind Rad-
fahrerlnnen gute Kundinnen, denn sie transportieren
meist nur kleinere Mengen, kommen daher 6fters ins
Geschaft und kaufen in Summe mehr ein.

Qualitativ hochwertige Abstellanlagen sollten sowohl
vor Nahversorgern, in Einkaufsstralen als auch an
Verbraucher- und Einkaufszentren vorhanden sein.

Die Anlagen sollten zudem groR genug dimensioniert
sein, damit auch Fahrrader mit Kérben, Satteltaschen
oder Anhanger sowie Lastenrader bequem abgestellt
werden kénnen und beim Beladen einen sicheren
Stand haben.

\ A/

Einfacher Zugang auf Straf3enniveau
Nah am Eingangsbereich
Offene Anlagen im Aul3enbereich

Witterungsschutz vorteilhaft,
aber nicht notwendig

In Innenstadten: Verwendung von
Anlehnbugeln, die sich gut ins Ortsbild
einpassen

Temporare Anlagen fur Events
(z. B. verkaufsoffener Sonntag)

N N NN

Abb. 32: Nah am Eingang situierte Abstellanlage
(Modell X Serie, Fa. Connex-KT), Foto: Land Salzburg,
U. Hemetsberger.

Kéarnten ist ein attraktives Ziel fir Radtouren in der Frei-
zeit. Neben der touristischen Radinfrastruktur, die meist
gut ausgebaut ist, sollten jedoch auch an alltéaglichen
Freizeitzielen wie beispielsweise Sportstatten (Sporthal-
len), Erholungsorten (Parks, Griinflachen) und Kulturstat-
ten (Kinos, Theater, Museen) gute Radabstellanlagen
vorhanden sein. Bei Freizeiteinrichtungen, die nur bei
Schoénwetter genutzt werden (Freibader, Minigolf) ist

Abb. 33: Auch fiir Kurzzeitparken ungeeigneter Fel-
genkiller, Foto: FGM.

keine Uberdachung notwendig. Hinsichtlich der Ausstat-
tung ist neben den grundlegenden Qualitatskriterien vor
allem auf einen eingangsnahen Standort zu achten. Fir
(Grof3-)Veranstaltungen (z. B. Konzerte) und saisonale
Bedarfsspitzen sind mobile Abstellanlagen besonders
geeignet. Diese kénnen nach der Nutzung sehr einfach
wieder abmontiert werden.
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Freizeitziele, die haufig von Familien aufgesucht wer-
den, sollten dartiber hinaus so gestaltet sein, dass Fahr-
rader mit Kinderanhé&ngern bequem parken kénnen.

Einfacher Zugang auf Stral3enniveau

Nah am Eingang, bei groRen Gebauden
dezentral verteilt

Offene Anlagen im AuRenbereich

Schutz vor Diebstahl und Vandalis-
mus

Uberdachung bei Anlagen,
die ganzjahrig genutzt werden

Beleuchtung (an Zielen, die abends
aufgesucht werden)

Platzsparendes Parken bei stark
frequentierten Anlagen
(z. B. Doppelstock-Parker)

Temporare Anlagen flr Veranstal-
tungen und Events (ggf. mit Service,
Bewachung und Wegweisung)

v
v
v
v
4
v
v
v

In Kérnten spielt der Fahrradtourismus eine grof3e Rolle.
Um so wichtiger ist es, dass Radfahrerinnen nach einer
anstrengenden Tour leicht in einem Restaurant oder Hotel
einkehren kénnen. Gute Abstellanlagen sind da ein guter
Anfang. In Hotels sind gerdumige und abschlieRbare Ab-
stellanlagen wichtig, um Anhénger oder Gepéackssticke
unterbringen zu kénnen und um auch tiber Nacht vor Dieb-
stahl geschiitzt zu sein. Vor Restaurants werden Fahrrader
meist nur tagsiber oder abends fur ein paar Stunden
abgestellt, hier sind daher eine schnelle Zuganglichkeit
und ein eingangsnahes Abstellen wichtiger. Restaurants,
die in der Innenstadt gelegen sind und wenige Freiflachen
besitzen, sollten prifen, ob eine Mehrfachnutzung mog-
lich ist (z. B. die kombinierte Nutzung aus Ladezone und
Radabstellplatz).
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Abb. 34: : Mobiler, klappbarer Radstander (Modell Salz-
burg, Fa. Innovametall), Foto: Land Salzburg, U. Hemets-
berger.

Abb. 35: Uberdachter Radstander Sportzentrum Mitte
(Modell Kappa Hoch-Tief, Fa. Innovametall), Foto: Land
Salzburg, U. Hemetsberger.

Gaststatten: Anlagen im AulRenbereich;
einfach zuganglich und eingangsnah

Hotels: AbschlieRbare Raume oder
Uberdachte Anlagen; geraumig (Platz far
Anhéanger oder Gepackstaschen)

v
4
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Die kombinierte Nutzung von Fahrrad und Offentlichem
Verkehr (OV) bringt viele Vorteile mit sich.

Zum einen wird das Einzugsgebiet von Haltestellen
vergroRRert, wenn Wege mit dem Rad anstatt zu Ful3
zuriickgelegt werden. Zum anderen erweitert sich durch
die Fahrradmitnahme in der Bahn der Aktionsradius von
Radfahrerinnen.

Um den Umweltverbund aus Rad und OV zu fordern,
missen die Schnittstellen gut gestaltet werden: Der
Umstieg vom Rad auf Bus oder Bahn muss méglichst
schnell, einfach und komfortabel sein. Dazu sind
fahrend erreichbare, nah am Eingang gelegene Fahr-
radabstellanlagen besonders wichtig. Abstellanlagen
sollten an Bahnhofen, Endhaltestellen von Tram oder
Bus, an Haltestellen des OV und an Park+Ride-Anlagen
vorhanden sein.

Abb. 36: Abstellanlage an der Haltestelle Puch-Urstein
(Modell OBB), Foto: J. Witzemann.

Abb. 37: Radboxen Lokalbahnhof Bergheim (Modell
Aretus, Fa. Orion Bausysteme), Foto: Land Salzburg,
U. Hemetsberger.

Abb. 38: Bahnhaltestelle kombiniert mit Giberdachtem
Radstander in Anthering (Modell Allegro, Fa. Bike and
Ride GmbH), Foto: J. Witzemann.

Abb. 39: Beispiel eines benutzerfreundlichen Dop-
pelstock-Parkers (Modell Easylift, Fa. Innovametall),
Foto: Velopa.
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Die grofite Herausforderung des Fahrradparkens an
OV-Haltestellen ist die Menge an Radern, die unterge-
bracht werden muss. Bahnhdofe haben meist eine hohe
Nutzungskonkurrenz, das heil3t, es gibt einen starken
Wettbewerb um bestehende Freiflachen. Aus diesem
Grund sind platzsparende Anlagen (z. B Doppelstock-
Parker) hilfreich.

Da Fahrrader an Bahnhéfen meist fur langere Zeit ge-
parkt werden, missen Anlagen gut vor Diebstahl und
Vandalismus schitzen. Hier sind besonders Fahrrad-
boxen geeignet.

Dies bezeichnet die Verbindung von motorisiertem Indi-
vidualverkehr (MIV) und Radverkehr, wobei ein Teil der
Wegekette mit dem Fahrrad zuriickgelegt wird.

In der Regel wird entweder ein eigenes Rad (z. B.
Faltrad) im Auto mittransportiert oder es steht ein Zweit-
bzw. Leihrad an der Park+Ride-Station zur Verfigung.

Da Fahrrader an solchen Stationen fiir einen langeren
Zeitraum und auch tGber Nacht geparkt werden, sollten
mehrheitlich abschliel3bare, geschlossene Anlagen (z.
B. Fahrradboxen) geschaffen werden.

24
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AN AN X XX

Nah am Eingang

Bei kleinen Haltestellen:

offene Anlagen im AufRenbereich oder
in die OV-Infrastruktur integriert

(z. B. in Wartehauschen)

Bei groReren Bahnhofen:
geschlossene, abschlielbare Anlagen
(z. B. Fahrradboxen oder Radstationen)
sowie ein Mix aus verschiedenen
Anlagen

Uberdachung und Beleuchtung

Platzsparende Anlagen
(z. B. Doppelstock-Parker, Schieberillen)

SchlieRfacher zum Verstauen
von Fahrradhelm oder Regenkleidung
vorteilhaft

Stromanschluss fiir das Aufladen von
Akkus vorteilhaft

RegelmalRige Wartung und Reinigung
wichtig
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O

O
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Der Bedarf wurde abgeschéatzt oder berechnet
[0 Beobachtung / Lokalaugenschein

[0 Bedarfszahlung (Zahlung von Stellplatzen,
abgestellten Radern und ,Wildparkerinnen®
an wichtigen Zielorten

O Erhebung des Stimmungsbildes in der
Gemeinde (z. B. Befragung der Bevélkerung,
Feedbackmaoglichkeit fiir Nutzerlnnen)

OO Ermittlung eines Standardbedarfs auf Basis
von Richtwerten (z. B. RVS?®)

Wichtige Quell- und Zielpunkte weisen eine
Fahrradabstellanlage auf

Die Abstellanlage liegt in unmittelbarer Nahe vom
Zielort

Die Abstellanlage befindet sich an einem siche-
ren, angstfreien Standort

Die Abstellanlage ist fahrend erreichbar
Die Abstellanlage ist ebenerdig zuganglich
Die Zufahrt ist sicher

Fahrrader kdnnen stabil geparkt und an die Anla-
ge angesperrt werden

Die Stellflache ist ausreichend grof dimensioniert

Die Abstellanlage ist gut sichtbar und leicht
wahrnehmbar

Der Anlagetyp ist an die Bedirfnisse von Kurz-
zeit- und Langzeitparkerlnnen angepasst

Unterschiedliche Anforderungen der Nutzerinnen
am Zielort wurden bericksichtigt

Ortshildbezogene Auflagen wurden berilicksichtigt

Die Anlage ist so designt, dass sie in Zukunft
erweiterbar ist

|

O O O OO0

%)

Die Kosten fur die Anschaffung und den Betrieb
wurden ermittelt

Die Finanzierung ist gesichert

Alle erforderlichen Baubewilligungen oder andere
Genehmigungen wurden eingeholt

Eine fachgerechte Montage ist sichergestellt
(z. B. durch den Bauhof)

Bei der Anbringung der Anlage wurden die Plane
(z. B. hinsichtlich der Positionierung) genau
eingehalten

Bauliche Erganzungsmafinahmen (z. B. Absen-
kung der Gehsteigkante) wurden umgesetzt

(gilt nur fur grofRe Anlagen wie
Fahrradstationen)

Die Presse wurde informiert

Weitere betroffene Nutzerlnnengruppen sind
durch Flyer, Poster etc. informiert worden

Der Unterhalt ist sichergestellt

Eine regelméRige Reinigung und Wartung wird
durchgefuhrt

Ein laufendes System zur Entfernung von
~Schrottraddern” wurde etabliert

Ein kontinuierliches Monitoring und eine
Evaluierung werden durchgefuhrt

In regelmafigen Abstanden finden Anpassungen
an den Bedarf statt

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe — Schiene — Ver-
kehr (2008): Richtlinien und Vorschriften fur das StraRenwesen
(RVS) 03.07.11. Organisation und Anzahl der Stellplatze fur den
Individualverkehr. Ausgabe: 1. Mai 2008. Wien.
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Diese Liste ist eine Auswahl von Betrieben,

um die Anschaffung von geeigneten Radstandern
zu erleichtern, und erhebt keinen Anspruch auf
Vollstandigkeit.

Fahrradparksysteme GmbH
Traveweg 5

23569 Lubeck

Deutschland
www.bikeandride.de

Koppelstatt 1
4656 Kirchham
www.connex-kt.at

Alt Heerdt 104
40549 Dusseldorf
Deutschland
www.falcogmbh.de

Bayerwaldstral3e 23
81737 Miinchen
Deutschland
www.gronard.de

Metallbau Ing. Franz Hobiger
SchulstraRe 89

5412 Puch

www.hobiger.com

Stahl- u. Metallbau GesmbH
Derfflingerstralie 20

4020 Linz
www.innovametall.at

Waldstral3e 2

64584 Biebesheim
Deutschland
www.orion-bausysteme.de

Waéhringer Stral3e 61
1090 Wien
www.raddepot.at

An der Mihle 21
49733 Haren
Deutschland
www.rasti.eu

Albert-Einstein-Stralle 8
51580 Reichshof-Wehnrath
Deutschland
www.bike-parker.de

Zlatting 12
9852 Trebesing
www.lock-dock.com

LimmatstraRe 2
8957 Spreitenbach
Schweiz
www.velopa.ch

ZIEGLER AufR3enanlagen GmbH
BetriebsstralRe 13 / Top 23

4844 Regau
www.ziegler-metall.at
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Orientierungswerte zur Ermittlung der Mindestanzahl der Fahrradstellplatze
(Verkehrsmittelanteil: 20%) laut RVS*

Art der Nutzung Mindestanzahl der Fahrrad-Stellplatze
1. Wohnen

1.1 Wohnungen allgemein 1je 50 m?2 BGF

1.2 Fur Besucherlnnen von Privatwohnungen 1 je 400 m2 BGF

1.3 Heime 1 je 2 Betten

1.4  Fur Besucherlnnen von Wohnheimen 1 je 5 Betten

1.5 Altenwohnheime 1 je 5 Betten

1.6  Krankenhauser 1 je 4 Betten

2. Ausbildung

2.1 Kindergarten, Kindertagesstatten 1 je 10 Kindergartenplatze
2.2  Schulen 1 je 5 Ausbildungsplatze
2.3 Bibliotheken 1 je 50 m2 VKF

2.4 Hochschulgebaude 1 je 8 Studierende

2.5 Fahrschulen 5 je Lehrsaal

&, Arbeit

3.1  Arbeitsplatze 1 je 5 Arbeitsplatze

4. Versorgung

4.1  Verkaufsstatten

4.1.1 Geschafte fir Waren des téglichen Bedarfs 1je 25 m2 VKF
4.1.2 Verkaufsgeschéfte, EKZ und SB-Warenhauser
fur die Nahbereichsversorgung 1 je 50 m2 VKF
4.1.3 Wochenmarkte 1 je Marktstand
4.2 Dienstleistungsbetriebe
4.2.1 Dienstleistungsbetriebe ,kundenintensiv* 1je 25 m2 VKF
4.2.2 Dienstleistungsbetriebe ,nicht kundenintensiv* 1je 45 m2 VKF
4.3 Bahnhofe, Haltestellen, Bushaltestellen Gesonderte Bedarfsermittlung
5 Freizeit

5.1  Sportausiibung

5.1.1 Sportplatze, Sporthallen, Tennisplatze, Freibader,
sonstige Sportanlagen 1 je 5 Garderobekéastchen

5.1.2 Hallenbader, Sport- und Fitnessstudios, Saunen, Solarien 1 je 10 Garderobekastchen

5.2 Besuch von Vorfuhrungen und Versammlungen

5.2.1 Versammlungsstatten Uberdrtlicher Bedeutung

(Stadien, Theater, Konzerthauser, Zirkusse usw.) 1 je 50 Besucherplatze
5.2.2 Sonstige Versammlungsstatten (Kinos, Kirchen, Vortragsséle usw.) 1 je 10 Besucherplatze
5.2.3 Jugendzentren 1je 50 m?2 BGF

Quelle: RVS 03. 07. 11

4) Osterreichische Forschungsgesellschaft StraRe —Schiene —Verkehr (2008): Richtlinien und Vorschriften fiir das StraRenwesen (RVS)
03.07.11. Organisation und Anzahl der Stellplatze fur den Individualverkehr. Ausgabe: 1. Mai 2008. Wien.
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ALLGEMEINER DEUTSCHER FAHRRAD-CLUB /
VEREINIGUNG FUR STADT-, REGIONAL- UND LAN-
DESPLANUNG (2010): Fahrradparken im 6ffentlichen
Raum. Bremen.

AMT DER STEIERMARKISCHEN LANDESREGIE-
RUNG (0. J.): MaBnahmenblatt Fahrradabstellanlagen.
Graz.

BUNDESAMT FUR STRASSEN / VELOKONFERENZ
SCHWEIZ (2008): Veloparkierung. Empfehlungen zu
Planung, Realisierung und Betrieb. Handbuch. Bern,
Biel.

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR, INNOVA-
TION UND TECHNOLOGIE (2013): Bau auf's Rad!
MaRRnahmen zur Férderung des Radverkehrs bei
Hochbauvorhaben — Ein Leitfaden fir Architektinnen,
Bautrager, Lander und Gemeinden. Wien.

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR, INNOVATI-
ON UND TECHNOLOGIE (2010): ISR — Intermodale
Schnittstellen im Radverkehr. Empfehlungen zur Pla-
nung, Realisierung und den Betrieb flr Verwaltung,
Verkehrsdienstleistungsanbieter und Planer. Wien.

BUNDESMINISTERIUM FUR VERKEHR, INNOVATI-
ON UND TECHNOLOGIE (2013): Praventionsstrategi-
en zum Fahrraddiebstahl. Fakten & Tipps zum Schutz
Ihres Fahrrades. Wien.

DEUTSCHES INSTITUT FUR URBANISTIK (2010):
Innerstadtisches Fahrradparken. Forschung Radver-
kehr international | 1/2010. Berlin.

CELIS, P. / BOLLING-LADEGAARD, E. (2008): Bicycle
Parking Manual. Ed. by The Danish Cycling Federation.
Copenhagen.

ENERGIEINSTITUT VORARLBERG /AMT DER VOR-
ARLBERGER LANDESREGIERUNG (2008): Leitfaden
Fahrradparken. Dornbirn, Bregenz.

GEMEENTE UTRECHT (2010): Inspiratieboek fietspar-
keren. Een frisse kijk op fietsparkeren in de binnenstad
van Utrecht. Utrecht.

INNOVAMETALL STAHL- + METALLBAU GMBH (0. J.):
Raum fur Innovationen: Fahrradabstellanlagen. Linz.

MESCHIK, M. (2008): Planungshandbuch Radverkehr.
Wien.

OSTERREICHISCHE FORSCHUNGSGESELL-
SCHAFT STRASSE — SCHIENE — VERKEHR (2008):
Richtlinien und Vorschriften fur das StralRenwesen
(RVS) 03.07.11. Organisation und Anzahl der Stellplatze
fur den Individualverkehr. Ausgabe: 1. Mai 2008. Wien.

OSTERREICHISCHE FORSCHUNGSGESELL-
SCHAFT STRASSE — SCHIENE — VERKEHR (2011):
Richtlinien und Vorschriften fir das StralBenwesen
(RVS) 03.02.13. Radverkehr. Ausgabe: 1. Marz 2011.
Wien.

SENATSVERWALTUNG FUR STADTENTWICKLUNG

(2008): Fahrradparken in Berlin. Leitfaden fir die Pla-
nung. Berlin.

33






